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Sammanfattning

Trafikutredningen omfattar en inventering och
analys av det befintliga trafiknatet i centrala Eslov
samt en grov oversyn pa det dvergripande na-
tet inom tatorten. Inom analysen faststélls att
kvalitéerna i centrala Eslov kopplas till stadens
utformning dar den koncentrerade stadskar-

nan bidrar till korta gang- och cykelavstand, god
narhet till jarnvagsstationen och stora potential
for moten kring Stora torg som ligger centrerat i
centrum. Bristerna i centrala Eslov kopplas till den
laga grad av prioritering mellan trafikslagen i de
olika gaturummen. Samtliga gator ar utformade
for alla resendrer och trafikslag, vilket medfor att
ingen har prioritet nagonstans. En annan brist i
centrala Eslov ar att det 6vergripande cykelnatet
inte hdnger samman, viktiga lankar fattas. Utifran

inventeringen och analysen har sju mal tagits fram.

Dessa mal ska uppnas via de atgarder som fore-
slas for centrala Eslév. Malen omfattar att antalet
resor och reslangden med cykel och till fots ska
Oka, fardmedelsforandringen ska forandras sa att
resor till fots och med cykel ersétter bilresor och
biltrafiken ska minska och hastigheterna sankas

i centrum och déarmed reducera bullernivaerna.
Malen omfattar dven att olycksnivan ska minska
och miljon upplevas tryggare sa att andelen barn
och unga som vistas pa de offentliga platserna ska
oka.

For att uppna malen har tre strategier tagits fram:

PRIORITERA: handlar om att skapa en miljo dar
fotgdngare och cyklister prioriteras framfor biltra-
fiken.

OKA ANDELEN RESOR TILL FOTS OCH MED CYKEL:

handlar om att skapa miljéer som &r sakra, gena,
trygga och estetiskt tilltalande for att pa sa vis hoja
attraktiviteten att ga och cykla i centrala Eslov.

ATTRAKTIV STADSMILIO: handlar om att skapa
miljer som bidrar till att centrala Eslov befolkas
genom ett mer varierat utbud pa service, kultur,
handel och offentliga platser som inspirerar till
vistelse, lek och aktivitet.
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Utifran strategierna har ett antal olika atgarder
tagits fram som tillsammans uppfyller de satta ma-
len. Atgarderna kan sammanfattas med foljande
punkter:

e Forbjud biltrafik pa norra delen av Sodergatan

e Utoka gagatunatet langs Kbpmansgatan och norra
delen av Sodergatan (inkl. bussgata).

e Utoka gangfartsomradena langs Bryggaregatan, nor-
ra delen av Storgatan och sddra delen av Norregatan.

e Forbattra den stadsmassiga karaktaren langs Vaster-
gatan, Ostergatan och korsningen mellan Osterga-
tan/Kvarngatan.

e Koppla ihop cykelvagnatet med nya separerade
cykelbanor langs Vasterlanggatan, Odengatan, Troll-
sjogatan, sodra delen av Sédergatan samt eventuellt
pa Vastergatan/Ostergatan forbi torget.

o Forbattra kopplingarna under jarnvagen vid Osterga-
tan och gangtunneln vid stationsbyggnaden

e Arbeta for en ny koppling over jarnvagen i Trollsjoga-
tans forlangning.

e Forbattra for kollektivtrafiken genom centrum med
en samlad linjedragning och en samlad hallplats

e Forbattrad mojligheter att na tagstationen och
centrum fran dstra sidan via Kvarngatan.

Slutligen har atgarderna effekt- och konsekvensbe-
domts for att skapa en bild av vad de olika atgar-
derna bidrar med for centrala Eslév. For att kunna
utvardera tillgangligheten och framkomligheten

i centrala Eslov har information fran framtagen
trafikberakningsmodellen beaktats. For att kunna
utvardera trafiksdkerheten, personsdkerheten och
orienterbarheten inom centrala Eslév har infor-
mation fran den sociala konsekvensbedémning
beaktats. | den sociala konsekvensbeddémningen
beaktats det sociala livet, métesplatser, trygghet,
orienterbarhet, tillganglighet, sdkerhet, narhet,
barns sjdlvstandiga rorelser och barns halsa.

For att utvecklingen av centrala Eslov ska leda till
att cyklister och fotgangare prioriteras bor atgar-
derna kring ombyggnad av Stora Torg tillsammans
med atgarderna langs Sodergatan, Storgatan och
Vistergatan/Ostergatan prioriteras. Samtidigt bor
linjedragningen for bussarna dndras. Nasta steg
bor vara ombyggnad av Norregatan och Képmans-
gatan samt inférande av de separerade cykel-
straken. Ny gc-koppling over jarnvagen blir forst
aktuell pa lang sikt och bér samordnas med den
planerade upprustningen av stationsomradet.
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o Inledning

11. Bakgrund

Eslovs kommuns vision ar att vara Skanes basta
kommun att bo och verka i ar 2025. Eslov ar en
populadr bostadskommun med cirka 32 000 inva-
nare, beldgen i Oresundsregionen. | Esldv ar det
nara till det mesta, inte minst tack vare de goda
tagforbindelserna med 6vriga delar av Skane och
Kopenhamn. | kommunen finns smastadens lugn,
narhet och levande landsbygd, men ocksa tillgang
till kultur och affarsutbud.

1.1.1. Utveckling av centrum

Varen 2015 startade ett centrumutvecklingsprojekt
i Eslov. Projektet bestod inledningsvis av ett fler-
tal traffar med medborgare, fastighetsagare och
foretagare i Eslovs centrum. Syftet var att fa reda
pa vad folk tycker om Eslovs centrum idag och

hur de ser pa dess framtida utveckling. En plan for
centrumutveckling antogs i kommunfullmaktige
varen 2016. Denna plan visar bland annat att det
finns ett behov av att gdra centrum mer anpassat
for fotgdngare och cyklister. Att det som ett férsta
steg behovs en studie av dagens trafikfloden samt
forslag pa hur trafikflodena bor forandras for att
uppna ett par av centrumutvecklingsplanens mal:

e | stadskarnan ar miljoerna utformade sa att cyklister och
fotgangare ges foretrade.

e Tydliga strak binder samman stadskérnans olika delar
med varandra och med andra viktiga malpunkter, sdésom
Trollsjoomradet.

e Eslovs Central ar en viktig malpunkt och en vdalkomnande

motesplats for manga manniskor pa genomresa eller
med centrum som malpunkt.

e Vil utformade platser for lek, aktiviteter, méten och av-
koppling gor att bade boende och besdkare vill stanna till
i stadskarnan.

Det ska enligt centrumutvecklingsplanen hallas en
arkitekttavling avseende Stora torgs utformning
dar forslag och rekommendationer fran denna ut-
redning ska vara vagledande.

1.2. Syfte och omfattning

Denna trafikutredning syftar till att ta fram forslag
och rekommendationer for hur de olika trafikslagen

i Eslovs centrum kan fordelas eller anpassas sa att
fotgdngare och cyklister prioriteras. Miljé- och sam-
hallsbyggnadsnamnden ska darefter fatta beslut om
utredningens forslag. Atgardsforslag har inforts i en
trafikberakningsmodell som tagits fram inom utred-
ningen. Syftet med modellen ar att kunna analy-
sera hur trafikflodena férandras till och genom
centrum nar forandringar gors i vagnatet. Trafikbe-
rakningsmodellen &r utford i programmet VISUM.
Som underlag till berdkningsmodellen har ett antal
trafikflodesmatningar genomforts i centrala Eslov.
Detta har utférts genom slangmatningar under en
veckas tid.

Inom utredningen har dven ett antal sociala pa-
rametrar besktivits och bedémts utifran befintlig
milj6 och de féreslagna atgarderna. Féljande para-
metrar har beaktats:

e socialt liv

e motesplatser

e trygghet, inkl. orienterbarhet och tillganglighet

e sdkerhet

e narhet

e barns sjalvstandiga rorelser

e barns hélsa

1.3. Underlag

Eslovs infartsvagar

Eslovs kommun tog 2013 fram ett dokument

kring utveckling av Eslovs infartsvagar, dar hu-
vudtankarna ar att gora infarterna mer estetiskt
tilltalande och att minska genomfartstrafiken pa
Ostergatan — Vastergatan. Detta genom att férdela
trafiken pa andra infarter, med syftet att avlasta
gatorna genom centrala Eslov. Utredningen utgor
beslutsunderlag for investeringsplanen gallande
for Eslovs infartsvagar. Inriktningen pa utredningen
okar mojlighet att uppna malen i centrumutveck-
lingsplanen.



Cykelplan for Eslévs kommun

Cykelplanen togs fram av Eslévs kommun 2014 pa
uppdrag av Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden.
Planen fokuserar framfor allt pa forhallandena i
Eslovs tatort dar sa manga som mojligt kan dra
nytta av atgarder som framjar cyklande. Planen
omfattar darfor i huvudsak infrastrukturen i Eslovs
tatort. En dversyn av planen for cykelledsnatet ut-
anfor Eslovs tatort har ocksa gjorts som underlag
for Trafikverkets regionala plan. Inom cykelplanen
faststalldes foljande malsattningar:

e Ingen ska dodas och/eller skadas allvarligt i trafiken.

e | Eslovs stad ska det finnas ett heltdackande, bekvamt och
gent gang- och cykelvagnat.

e Gang- och cykelvagnatet ska knyta samman bostadsom-
raden med viktiga malpunkter.

e 5% avdet befintliga asfalterade gang- och cykelvagnatet
ska asfalteras om arligen.

e | Eslov ska det vara en sjalvklarhet att cykla.

e Antalet cykelresor ska 6ka med 1 % arligen.

e Vid nyexploatering ska trafiksakra gang- och cykelstrak
finnas som ska knytas ihop med huvudstrak.

e Attraktionskraften for cykelvdagnatet ska 6ka genom att
arligen utdoka med 20 cykelstéll och en cykelpump.

e Cykelvagvisning ska finnas i Eslovs stad samt langs cykel-
leder utanfor staden.

Eslov parkeringsutredning

Utredningen togs fram 2011 med syfte att kartldg-
ga befintlig parkering och dess beldggning samt ta
fram en ny parkeringsnorm. Tillgangen till offentlig
parkeringen i centrala Eslév férvantas minska till
foljd av planerade fortatningar med ny bebyggelse
pa tomtmark som idag anvands for parkering. Ut-
redningens slutsats ar att det i dagslaget inte finns
nagra behov pa fler parkeringsplatser (belagg-
ningsgraden 2011 var 61 % och rekommenderad
maximal belaggningsgrad ligger pa 80-90 %). Inom
tio ar antas utvecklingen av centrala Eslov ha kom-
mit sa langt att behovet av ett uttkat antal parke-
ringsplatser kommer finnas. Utredningen omfattar
en lokaliseringsstudie pa ett samlat parkeringshus,
behov av att infora parkeringsavgifter samt en na-
got sankt parkeringsnorm.

Hastighetsplan

Utredningen togs fram ar 2011 med syfte att an-
passa trafiksystemet efter ortens forutsattningar,
samt skapa ett underlag for beslut om nya, justera-
de hastighetsgranser. Inom utredningen ingar for-
slag pa atgarder som kommunen bor vidta for att
nya hastighetsbegrdansningar ska kunna efterféljas.

Trafikutredning Eslév centrum
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m Forutsattningar

Eslévsbornas resvanor 0%

| figurerna nedan visas Eslovs kommuns fard- 55%
medelsfordelning fran en resvaneundersokning 0%

for Skane ar 2013. Dar kan det utldsas att ande-

len resor som sker med bil ligger pa 65 % vilket ar

tag ar hog i jamforelse med de andra presenterade

kommunerna. Andelen som cyklar &r daremot o

sas kommunens totala antal resor d.v.s. dven de

resor som sker utanfor tatorten. Fardmedelsfor- e e

mycket hogt, dven andelen resor som sker med
mycket 1dg med endast fyra %. | tabellen redovi-
delningen visas i jamforelse med andra skanska
kommuner. Till hoger visas en figur pa fardmedels- =
fordelningen for resor endast inom tatorten vilket -
medfor att andelen cyklelresor och resor till fots ar . l %
hogre och bilandelen nagot lagre. i - 7 e s o

Férdmedelsférdelning inom tétorten for ar 2013 uppdelat per
transportslag

Mycket hog andel

60%

resor med bil 65%!

50%
40%
30% Mycket l&g andel
resor med cykel 4%!
20% I
10%
Bil Tag

Buss Cykel Till fots

EMalmé ®mlund m®Helsingborg ®Landskrona Ystad mTrelleborg ®mEslov

mBil mBuss mTag wCykel =Tillfols wAnnat

Eslévs kommuns fardmedelsférdelning ar 2013 uppdelat per transportslag, i jdmférelse med andra skanska kommuner
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Eslévs kommuns férdmedelsférdelning ar 2013 uppdelat per transportslag samt resléngd

Figuren ovan visar fardmedelsfordelningen upp-
delat pa reslangd. For resor som ar kortare an en
kilometer sker 26 % av alla resor med bil, och for
resor mellan en och fem kilometer sa sker hela 76
% av alla resor med bil. Dessa resor ar kortare an
fem kilometer och har ddrmed en stor potential
for att flyttas 6ver till resor till fots och framférallt
resor med cykel.

Potential att ga och cykla

Hela Eslovs tatort ryms inom en cirkel med en
radie pa 2 kilometers avstand till centrum och tag-
stationen. Den tdta och nara staden ger goda for-
utsattningar och stor potential till att eslévsborna
fardas till fots och med cykel i storre utstrackning
an i dagslaget. Pa kartan visas Eslovs tatort och
avstandscirklar med radie tva kilometer, en och en
halv kilometer, en kilometer och 500 meter samt
den ungeférliga tid det tar att cykla och ga strack-
an i enlighet med tabellen nedan.

fagelavstand meter 500 1000 | 1500 2000
faktiskt avstand meter 700 1400 | 2100 2800
restid fotgangare minuter 7 14 21 28
restid cyklist minuter 2,5 5 7,5 10
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2.1. Sidkerhet

Med sdkerhet menas bade trafiksdkerhet och
personsakerhet vilket omfattar bade sakerhet i
trafikmiljoer och sakerhet i offentliga miljoer dar
sjalva trafiken inte utgor hotet utan exempelvis en
annan person, markbeldggning, brist pa belysning
eller liknande utgora sjalva faran/hotet.

Det langsiktiga malet for trafiksdakerheten ska vara
att ingen dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor inom transportsystemet. Transport-
systemets utformning och funktion ska anpassas
till de krav som foljer av detta. Hog trafiksdkerhet
innebar att det ar en |ag risk for att skadas i trafi-
ken. Att uppna foljande mal fér personsakerhet ar
svarare da det inte endast beror pa utformningen
av platsen utan aven pa dem som vistas dar.

2.1.1. Trafiksakerhet

Olycksdata

Ett uttag ur STRADA (Swedish TRaffic Accident
Data Acquisition) har gjorts for tioarsperioden 1
januari 2004 till 31 december 2014. Uttaget avser
det avgransade utredningsomradet och omfattar
polis- och/eller sjukhusrapporterade olyckor.

fotg, singel 0 8 36 19 63 44%
cykel, singel 0 0 3 8 11 8%
moped, singel | 0 0 0 2 2 1%
personbil, 0 0 4 4 3%
singel

lastbil, singel | 0 0 0 1 1 1%
fordon/fordon | O 0 0 15 15 1%
cykel,moped/ | 1 2 1 20 24 17%
fordon

fotg./fordon 0 0 3 1" 14 10%
cykel/cykel 0 1 1 2 4 3%
cykel/moped 0 0 0 1 1 1%
fotg./moped 0 0 0 1 1 1%
moped/ 0 0 0 1 1 1%
moped

Ovrigt 0 0 1 0 1 1%

Antal personskador inom utredningsomradet 2004-2014, STRADA

Totalt har det intraffat 142 olyckor med lindrig,
mattlig, allvarlig eller dodlig personskada som foljd
under den analyserade tiodrsperioden. Olyckorna
redovisas per olyckstyp och allvarlighetsgrad. | ta-
bellen kan man bland annat utldsa att 52 % av olyck-
orna ar singelolyckor med fotgangare och cyklister.

72 % av de allvarligt skadade ar fotgéngare (singel)
och 87 % av de mattligt skadade &r fotgangare och
cyklister (singel). For olyckor mellan motorfordon
har endast lindriga skador rapporterats.

Den vanligaste olyckstypen ar singelolyckor for
fotgangare, som framst beror pa halt eller ojamnt
underlag och/eller nivaskillnader. Olyckstypen
utgodr 44 % av alla rapporterade olyckor i omra-
det. Dessutom ar andelen och antalet olyckor som
resulterat i allvarliga och mattligt allvarliga skador
storst for denna grupp. Den ndst mest rapporte-
rade olyckstypen ar cykel/mopeder i konflikt med
motorfordon, darefter motorfordon i konflikt med
motorfordon, fotgangare i konflikt med motorfor-
don och sedan singelolyckor for cyklister.

Kartan till hoger visar en sammanstalining av
olyckstyperna ovan dar andelen mer an en % av
det totala antalet olyckor. Pa kartan framgar det att
korsningspunkterna pa Vastergatan-Ostergatan &r
extra utsatta for olyckor dar bilister ar inblandade
medan Stora torg och tagstationen omfattar flest
olyckor for fotgangare. For cyklister sker olyckor
mer jamnt fordelat inom omradet. Dock kan cirku-
lationsplatsen vid Ostergatan-Kvarngatan urskiljas
som den plats med flest cykelolyckor inom centr-
um. Det &r langs detta strak som som andelen
cykeltrafik &r som storst.

2.1.2. Personsikerhet

Vad géller sakerhet for fotgangare finns en hel del
brister, exempelvis felaktigt utformade ledstrak,
smala trottoarer samt halvfardiga trottoarkanter
och beldggning. Aven avfasning vid trottoarkanter
ar generellt daligt utformade, vilket forsvarar for
personer med funktionshinder. Framfor stations-
husets entré finns det exempelvis ett bristande
taktilt ledsstrdk som inte ar markerat som over-
gangsstalle och darfor inte respekteras av bilister-
na, trots gangfartsomradet. Vid entrén finns inte
fargmarkeringar eller ledstrak som tar hand om
dem som korsat gatan och trappan in till stations-
byggnaden har stora brister.

Dagens bristande personsakerhet i trafikmiljon
beror pa att bilisterna ar vana att ha hogst priori-
tet. Som fotgangare och cyklist kinner man sig ut-
satt pa flera platser. Cykelbana saknas pa delar av
Vasterlanggatan och cykelbanan pa Képmansgatan
ar otydlig. Trafikmiljon i Esldvs centrum ar inte hel-
ler anpassad efter barns kognitiva féormagor och
beteenden. Barn under tolv ar bor i trafikmiljoer
betraktas som funktionshindrade.
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2.1.3. Trafikseparering

Hur fotgdngare och cyklister separeras fran mo-
torfordonstrafiken redovisas i kartan pa nasta sida,
trottoarer finns langs samtliga gator och redo-
visas inte. Langs de gator som saknar markering
sker cykling i dagslaget i blandtrafik vilket medfor
bristande grad av trafiksakerhet for cyklisterna pa
det 6vergripande gatunatet dar trafikflodena ar
stora och hastigheterna hdga. Att cykla i blandtra-
fik fungerar bra pa lokalgator med laga trafikfloden
och laga faktiska hastigheter.

Separerade cykelbanor finns bade i form av dub-
belriktade och enkelriktade banor pa vardera

sida av gatan. Cykelpassagerna i Eslovs centrum
har ingen enhetlig utformning, vilket kan leda till
forvirring och en brist for cyklisten bade med av-
seende pa trafiksakerheten och framkomligheten.
Likannde resonemang galler for de separerade
cykelbanorna. Dar separerade banor inte finns sker
cykling i blandtrafik eller inom malade cykelfalt.
Generellt géller att cyklisten idag far ta plats i gatu-
rummet dar det finns utrymmen 6ver och inte dar
det faktiskt behovs utifran hastigheter, malpunkter
och trafikfloden.

| Cykelplan for Eslévs kommun, definieras huvudcy-
kelstraken i Eslov, se kartan nedan. Straken ar klas-
sificerade efter deras behov av atgarder. Strak med
stora atgardsbehov ar ljusbl3, strak utan atgards-
behov ar morkbld. Huvudstraken leder in till centr-
um vasterifran pa Vasterlanggatan till Malmgatan
och Bryggaregatan, soderifran pa Sédergatan samt
dsterifran pd Ostergatan och Per Hakanssons vag.
Pa kartan redovisas bade befintliga och planerade
strak, vilket gor det svart att se var cykling kan ske

oy . . - J e S
Huvudcykelstrak i Eslov, fran "Cykelplan fér Eslévs kommun”.

Al
o )

idag och var utbyggnad bor ske for att natet ska bli
komplett och ett attraktivt alternativ for eslévsbor-
na. Kartan pa hoger sida visar separeringsformen

inom centrala Eslov dar befintliga cykelstrak visas i
blatt och gront.

-

Cykelpassage vid Storgatan/Ostergatan
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2.1.4. Hastigheter

Skyltade hastigheter inom utredningsomradet som
galler da denna rapport skrivs redovisas nedan till
vanster och de framtida hastigheterna enligt has-
tighetsplanen visas nedan. Befintliga hastigheter
ar 30 km/tim respektive gangfart pa Vastergatan,
Ostergatan och Sédergatan medan resterande ga-
tor har 50 km/tim vilket &r hogt for att vara inom
de centrala delarna av staden. Genomfdrandet av
hastighetsplanen pagar och nya skyltade hastig-
hetsgranser forvantas vara pa plats efter arsskiftet
2016/2017. Den nya planen innebar att gatorna i
det 6vergripande gatunatet skyltas med 40 km/tim
och i de mindre lokalgatorna i centrala Eslov infors
30 km/tim. Undatag fér Vastergatan/Ostergatan
som skyltas till 30 km/tim trots att det har en 6ver-
gripande funktion.

| samband med de trafikflodesméatningar som
genomfordes inom denna utredning mattes dven
den verkliga hastigheten pa berorda gator i centr-
um. Resultatet fran matningarna redovisas i kartan
nedan till vdanster via 85-percentilsmatningar. Med
85-percentil avses att 85 procent av bilarna har

en hastighet lika med eller lagre an den angivna
hastigheten. Uppmatta hastighetsuppgifter ar ett
medelvarde for hela dygnet. Uppmatta hastigheter
ligger under dagens skyltade hastighet forrutom
pa Bastugatan och Sodergatan dar 85-percentilen
ligger pa 35 km/tim och skyltad hastighet pa 30
km/tim.

Aven om 85-perscentilen &r lagre &n den skyltade
hastigheten idag ar den hogre én de nya hastig-
hetsbegransningarna som ska inféras enligt hastig-
hetsplanen, vilket medfor att atgarder kan komma
att behovas for regelefterlevnad. Det ar dven an-
markningsvart hoga hastigheter med tanke pa de
korta gatustrackorna och smala gaturummen som
finns i centrum.
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2.2. Framkomlighet

Med framkomlighet menas den tid det tar for
forflyttningar i trafikndten som fotgangare, cy-
klist, busspassagerare eller bilférare. Tidsatgangen
beror pa forflyttningens langd och hastighet. Av-
vikelser i forhallande till skyltad fardhastighet kan
ses som ett matt pa framkomligheten. Nedsatt
framkomlighet kan ocksa uppkomma punktvis i
korsningar eller langs enstaka delar av natet. Fram-
komligheten beror pa gaturummens funktion, ka-
raktar, utformning, hastighet och dess trafikfloden
samt pa gatans belastningsgrad.

2.2.1. Gaturummens funktion och karaktar

For att tydliggdra gaturummens funktion och de
olika trafikantgruppernas prioritering langs straken
sd kan den s kallade Livsrumsmodellen anvandas
for att klassificera gaturummen. Denna modell
uttrycker skillnader mellan vilken potential olika
stadsrum har beroende pa dess form, inramning,
lage i stadsstrukturen. Denna potential tar sin
utgangspunkt i rummets vaggar och golv. Golvet
blir en arena for olika ansprak, vaggarnas ansprak,
vistelsens mojligheter och trafikrérelsen i rum-
met. | livsrumsmodellen delas staden in i tre olika
rum och i tva mellanrum; frirum, integrerat frirum,
mjuktrafikrum, integrerat transportrum och
transportrum. Modellen visar vilka trafikslag som
prioriteras. Da det i dagslaget ar mycket fokus pa
bilisten och dess framkomlighet i Eslov ar det extra
viktigt att se hur gaturummen kan utformas for att
kunna prioritera fotgangare och cyklister i enighet
med centrumutvecklingsplanen.

Transportrum

Trafikrum for motorfordonstrafiken, existerar inte inom

Eslovs centrum.

e Inga oskyddade trafikanter, de fardas pa separerade
banor som inte utgdr en del av gaturummet.

e Inget korsningsbehov. Gang- och cykelpassage of-
tast planskild.

e Ingen bebyggelse i direkt anslutning till gaturum-
met.

e Barriar

e HOoga hastigheter 60/80/100 km/tim

e Gaturum for motorfordonstrafik

e  Ofta vagar runt staden alternativt in mot staden
e Mycket langt mellan korsningspunkterna

Trafikutredning Eslév centrum 15

Integrerat transportrum

Trafikrum med hog prioritet for motorfordonstra-
fiken
e Langt mellan korsningspunkterna

e Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har
ringa ansprak pa att korsa det.

e Vaggarna vander sig mot rummet men har ringa
ansprak pa det.

e Det ar langa avstand mellan entréerna.

e Anspraket att korsa gatan uppkommer i anslutning
till korsningar.

e Hastigheter pd ungeféar 40 km/tim

T e —y

Exempel pé integrerat transportrum, Vasterlanggatan

Mjuktrafikrum

Trafikrum som omfattar storre delen av stadens eller

tatortens gaturum.

e | rummet ska bilister och oskyddade trafikanter
samspela. Biltrafikens ytor begransas sa langt det
gar med hansyn till gatornas funktion. Vaggarna i

rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och nar-
varo.

e Tatt mellan korsningspunkterna
e Laga hastigheter

e Rummet bor tillmotesga manniskors ansprak att latt
rora sig i rummets langd- och tvarriktning.

Exempel pa mjuktrafikrum, Sédergatan
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Integrerat frirum

Trafikrum dar fotgangare och cyklister &r prioriterade.

e Motorfordon har mojlighet till begransad koérning
men alltid med stor hansyn till de oskyddade trafi-
kanterna.

e Lag fart ar en forutsattning och prioritet for fot-
gangare/cyklister galler.

e Vaggarna bestar ofta av hus med entréer direkt
mot gaturummet.

e Rummen finns i de finaste delarna av stadens nat,
i torgbildningar, i entréomrade, centrala offentliga

stadsrum m.m.

Exempel pa integrerat frirum, Norregatan

Exempel pa integrerat frirum, Kyrkogatan (framfér Medborgar-
huset)

Frirum

Trafikrum for cyklister, fotgangare och lekande barn.

e | frirummet ska de oskyddade trafikanterna inte be-
hova oroa sig for motorfordonstrafik, som i princip
inte bor forekomma.

e Utformningen maste utga fran fotgangares och
cyklisters perspektiv och hastighet, vilket innebar
detaljrikedom.

Exempel pé frirum, gagata pa Malmgatan

Kartan till hoger visar klassificering av gatorna i
centrala Eslov for i dagslaget enligt livsrumsmo-
dellen. Endast fyra gator prioriterar fotgdngare
och cyklister via frirum eller integrerat frirum. Pa
Kanalgatan prioriteras cyklister samtidigt som ett
stort antal parkeringsplatser ryms i gaturummet,
vilket bidrar till en minskad attraktivitet. Livsrums-
modellen och dess kategorisering av gaturummets
karaktar ska stdmma Overens med gatans utform-
ning, funktion och hastighet. Pa sa vis blir gatu-
rummet sjalvinstruerande for trafikanterna. Nar
alla faktorer inte stammer 6verens finns det en
risk for dalig efterlevnad av de skyltade hastighe-
terna eller daligt samspel mellan trafikanterna.

Ostergatan ar skyltad 30 km/tim men bebyggelsen
och trafikstrukturen har en relativt stor skala, in-
dragna fasader och entréer samt ett brett gaturum
och en utformning som inte talar samma sprak
som den onskvarda hastigheten. Risken for da-

lig efterlevnad av hastigheterna ar stor. Liknande
resonemang kan féras pa de centrala delarna av
Ostergatan/Vastergatan och Sédergatan déar skyl-
tad hastighet &r 30 km/tim samtidigt som motor-
fordonstrafiken har hog prioritet och ett stort antal
parkeringsplatser. Detta forsvarar mojligheten for
fotgangare att ta del av den stora mangd malpunk-
ter och entréer langs strackan samt mojligheten
att korsa koérbanan och kunna vistas pa Stora torg.
Resultatet blir dalig efterlevnad av skyltad hastig-
het, vilket matningarna av 85-percentilen verifierar.
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2.2.2. Trafikfloden

Biltrafik

Trafikfloden for biltrafiken i hela Eslov mats konti-
nuerligt varje ar i ett tjugotal punkter utmed gator-
na i det 6vergripande natet. Siffrorna som redovi-
sas i denna utredning ar fran maj 2016, dessa visas
i kartan nedan. Kompletterande matningar har
gjorts inom ramen for detta uppdrag for att tacka
trafiknatet inom centrum. Matningarna utfordes
under oktober 2016. Trafiksiffror fér genomfarts-
trafiken kommer fran matningar under november
2012.

Rorelsemonsterna styrs till stor del av jarnvagen och
den barriar den medfér. Aven anslutningen till vig
17/113 har stor inverkan pa bilisternas rérelsemons-
ter. Korsningspunkten med Ostergatans férlangning
(Ringsjovagen) ar utformad med en kapacitetsstark
cirkulationsplats medan korsningspunkten med
Trehdradsvagen ar en trevagskorsning med extra
svangfalt. Utformningen vid Trehdradsvagen ar be-
gransande for trafiken som ska till/fran Esloy, vilket
medfor att den vana bilisten valjer cirkulationsplat-
sen och Ringsjovdgen i stallet for Treharadsvagen.
Detta medfor att Ostergatan belastas av trafik som
skulle kunna valja annan fardvag om korsningspunk-

ten var utformad annorlunda. Samma situation gal-
ler vid Harjagersvagen som ansluter till vag 17/113
via en trevagskorsning. Smalandsvagens forlangning
ansluter till vdg 17/113 via en cirkulationsplats.

Smalandsvagen har tidigare passerat jarnvagen

i plan vilket paverkar kapaciteten. Detta medfor
dven att ett antal bilister belastar Vastergatan/Ost-
ergatan i ondden for att undvika plankorsningen
med jarnvagen och en eventuell risk for kobildning
och restidsforlangning. Under hdsten 2016 har
passagen med Smalandsvagen byggts om till en
planskild korsning med jarnvagen for bade bilister
och cyklister, vilket starker kapaciteten och be-
doéms minska belastningen genom centrum.

Analysen av insamlad trafikdata visar att cirka 50%
av trafiken pa Ostergatan, i hdjd med Stora torg,
under tidig eftermiddag ar genomfartstrafik. Ana-
lysen av genomfartstrafik utfordes under en tidig
eftermiddag i november pa grund av att dagsljus
var nddvandigt for den teknik som anvandes. An-
delen genomfartstrafik skulle troligen vara nagot
hogre om matningen genomforts senare pa efter-
middagen da pendlingstrafiken ar mer omfattande.
Utredningen visar darmed att det storsta proble-
met med de hoga trafikflodena i centrala Eslov
beror pa genomfartstrafiken vilket kan kopplas till

Trafikfloden med bil, maj 2016
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Norregatap,

Trafikfloden for cykel och moto

det glesa vagnatet och den barridr som jarnvagen
utgor i Eslov. Kartan visar trafikflodena for biltrafi-
ken och cykeltrafiken i centrala Eslov. Bilflodena ar
storst pa det dvergripande gatunatet d.v.s. Oster-
gatan/Vastergatan, Vasterlanggatan och Kanalga-
tan. Pa lokalgatorna i centrum ar flodena storst

pa Sodergatan och Storgatan. Av naturliga skal ar
cykelflédena storst pa Vastergatan/Ostergatan ef-
tersom det ar den enda majliga kopplingen mellan
Ost och vast for cyklisterna.

Cykeltrafik

Trafikfloden for cykeltrafiken har matts under peri-
oden 19 maj och 3 juni 2016. Vardagsmedeldygns-
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, 1500

} €rgatan

. Floden fordonstrafik

. Floden cykeltrafik

trafiken redovisas i kartan ovan. De storsta flo-
dena har uppmatts vid tunneln under jarnvagen pa
Ostergatan, vilket ar logiskt eftersom detta r den
enda passagen forbi jarnvagen in mot centrum for
cyklister. Att jarnvagen utgor en kraftig barriar for
cyklister och fotgangare blir tydligt nar flodena till-
sammans med cykelnatet utldsas. Det finns endast
tre planskilda passager for cyklister mellan dstra
och vastra Eslov. Avstandet pd passagerna ar langt,
ungefdr 800-1 000 meter. Som riktvarde anvander
Malmé stad 500 meter som storst mellan planskill-
da passager for att cykelnatet ska vara attraktivt.
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Kollektivtrafik Busslinjer
125 och Oresundstzg med ot 3 000 rsnsrer |
tag och Oresundstag med totalt 3 000 resenarer

per dag, enligt Tdgresande Skdne per station, d.v.s. Linje 1 Solkullen-Stationen-Flygstaden 3 ggrtim

totglt 6 000 resor gors till och fran Esl6vs station Lo 2 Romnoborga-Stationon-Backadala | 3 gar/im
varje dag.
) ) . . ) o Linje 3 Stinstorget-Stationen-Fridasro 2 ggr/tim
Stadsbusstrafiken i Eslov bestar av tre olika linjer
centrum for att angora hallplatsen séder om tag- — . .
. - . . Buss 157 Eslév-Gardstanga-Flyinge Y -1 ggr/tim
stationen dar dven regionbussar angor.

. . . B . Buss 241 Teckomatorp-Eslév ersétts med tag
Hallplatsen vid tdgstationen ar placerad pa ett fran och med 2017
relativt langt avstand fran stationsbyggnaden, Buss 436 | Eslév-Léberdd 1 ggr/tim
centrum och dess malpunkter pa Sédergatan/Nor-
regatan, vilket ar en stor brist. Dock &r det totala Buss 474 | Horby-Eslov 1-2 ggr/tim
avstandet mellan stadsbusslinjernas hallplatslagen

korta vilket leder till 6kade restider.
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2.2.3. Trafikbelastning

En biltrafikmodell har byggts upp i programmet VI-
SUM. Syftet med modellen &r att kunna analysera
hur trafikflodena forandras till och genom centrum
nar forandringar gors i gatunatet.

Modellen dar en makromodell som pa en oversikt-
lig niva redovisar resultat i form av trafikfléden
per arsmedelvardagsdygn pa gator/lankar inom
tatorten. Det ar dven mojligt att genomfora mer
detaljerade analyser, exempelvis i samband med
framtagande av detaljplaner. | ett sadant fall kan

modellen goras mera detaljrik i ett mindre omrade.

Modellen ar baserad pa statistikuppgifter om be-
folkning och sysselsatta fran 2014. | kalibreringsar-
betet har modellberdknade trafikfloden jamforts
med kommunens trafikrdkningar fran 2015-2016.
| utkanten av tatorten har Trafikverkets matningar,
vilka avser ADT-véarden (arsdygnstrafik) som har
raknats om till VADT (vardagsdygnstrafik) med en
schablonfaktor.

Modellen ar uppbyggd pa tva delar: efterfrage-
berdkningar pa bilresor som omfattar resor med
bade start och mal inom modellen, resor med
start eller mal inom modellen samt resor med

Figur fran VISUM som visar trafiknétet inom Eslév tétort (de
réda pilarna visar riktning pa de enkelriktade gatorna).

Trafikutredning Eslév centrum 21

varken start eller mal inom modellen d.v.s. ren ge-
nomfartstrafik. Natverksbeskrivning dr den andra
delen i modellen, vilken omfattar en klassificering
av trafiknatet med genomfarter, infarter, huvud-
gator och vissa uppsamlingsgator inom modell-
omradet. Natets lankar beskrivs med langd och
hastighet och natets noder beskrivs med tilldtna
trafikrorelser, reglering och eventuella fordroj-
ningstider.

Da efterfragemodellen beraknats fordelas trafik-
flodena pa vagnatet baserat pa snabbaste vagen
mellan start och mal. Vid kalibreringsarbetet har
justeringar gjorts for att fldodena i modellen ska
matcha de uppmatta flédena sa bra som mojligt.
Efterfragemodellen har berdknat foljande trafikflo-
den fordelat pa foljande delmodeller enligt nedan:

e Total biltrafik: 50 500 fordon/vardagsdygn

e Intern biltrafik: 23 200 fordon/vardagsdygn

e In-/utfartstrafik, bil: 22 000 fordon/vardagsdygn
e Genomfartstrafik, bil: 5 300 fordon/vardagsdygn
e Total lastbilstrafik: 3 600 fordon/vardagsdygn

Siffrorna innebar att eslévsborna gors cirka 2,4
resor med bil.

Diagram 6ver arbetsmodellen

med trafikberdkningsmodellen Kalibrering

Avstamning

..........................................
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2.3. Tillganglighet

Med tillgdnglighet menas hur latt eller enkelt det ar
for olika trafikanter att ta sig fran en plats till en annan.
Hur latt det ar att na stadens arbetsplatser, service,
rekreation samt 6vriga utbud och aktiviteter. Tillgdng-
lighet kan beskrivas utifran begreppen genhet, restid,
vantetider, reskostnader, regelbundenhet, tillforlitlig-
het, komfort eller tillganglighet for sarskilda trafikant-
grupper (funktionshindrade, barn och aldre).

2.3.1. Malpunkter och métesplatser

De storsta malpunkterna ar Stora torg och tagstatio-
nen samt Norregatan/Sodergatan och den koncen-
tration av handel som finns langs strackan. Stationen
aringen trevlig plats att uppehalla sig vid och inbju-
der inte till moten. Kanslan inne i stationsbyggnaden
ar att man fortfarande befinner sig utomhus.

Det sociala livet i centrum ar koncentrerat till Stora
torg och gatorna som ansluter, och till viss del Stads-
parken under sommartid. Det finns manga 6dsliga
omraden i centrum, delvis pa grund av utglesad
bebyggelse och nagra breda gator, bland annat Vas-
terldnggatan och Ostergatan. Under vintertid finns fa
motesplatser utomhus da uteserveringarna vid Stora
torg dr stangda. Stora torg ar inte sarskilt inbjudande
i sin nuvarande utformning saval pa vintern som pa
sommaren; bankarna star pa rad i stéllet for att vara
vanda mot varandra och torget har fa funktioner som
far folk att stanna upp eller uppehalla sig pa torget.

Motesplatser for barn och unga saknas. Narmsta lek-
platsen ligger i Stadsparken. Inspirationsbilderna ar
tagna i Vaxjo dar lekmiljoer far bade unga och aldre
har fatt ta plats i stadsmiljon pa ett inspirerande satt
(bilderna ar tagna av Sweco).

2.3.2. Narhet

Narhet ar viktigt for att vardagslivet ska bli en-

kelt och for att inte 6ka invanarnas bilberoende. |
centrum finns hela fyra banker men farre livsmed-
elsaffarer (Ica finns pa 6stra sidan om jarnvagen och
Coop strax utanfor centrums avgransning pa den
vastra sidan). Det finns flera tomma butikslokaler i
centrum.

| de sodra delarna av centrum finns ett omrade
med mycket 1ag bebyggelse, vilket innebar lag
exploateringsgrad, farre bostader och verksamhe-
ter inom omradet och en minskad grad av narhet.
Gatuparkeringarna bidrar till en utdkad utglesning.
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Jarnvagen innebar en kraftig barriar som delar upp
och glesar ut centrum. Omradet dster om jarnva-
gen har idag en helt annan karaktar an de vastra de-
larna. Pa 6stra sidan ar det fokus pa verksamheter
och séllankdépshandel med endast ett fatal bostader
d.v.s. samma grad av blandstad finns inte har, vilket
minskar forutsattningarna for att kunna skapa sakra
och trygga miljcer.

2.3.3. Parkering

Bilparkering

Idag finns relativt stor tillgang till allmant tillgang-
liga parkeringsplatser i centrala Eslov. Beldggnings-
graden |ag pa 61 % enligt Parkeringsutredningen
2011. Platserna ligger bade i gatan och pa samlade
markparkeringsanldaggningar. Platserna ar utsprid-
da inom centrala Esl6v, vilket leder till stor andel
soktrafik. Endast fem % av alla platser ar avgifts-
belagda, 80 % har nagon form av tidsbegransning
och drygt halften av platserna ligger inom 400 me-
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ters gangavstand fran Stora torg. Eslov har planer
pa att infora avgift for parkeringen under 2017.

En beldggningsstudie pa bilparkeringsplatserna
utfordes i oktober 2016, enligt kartorna nedan, for
att verifiera den parkeringssituation som beskrevs
i Parkeringsutredningen fran 2011. Den totala be-
ldggningen var da 78 %, nagot hogre an 2011 men
fortfarande under riktvdrdena och en indikation pa
att utbudet ar storre an efterfragan. | kartan nedan
visas dven tidsregleringen for parkeringsplatserna
dér andelen bilplatser med langtidsparkering (24
timmar) ar stor, ungefar 280 platser utav 1 140
totalt.

Langtidsparkering nyttjas framst av boende, pend-
lare eller arbetstagare inom omradet medan tva-
timmarsparkering riktar sig till bestkare i centrum
och handel och korttidsparkering pa 10-30 minuter
ar for dem som ska utratta snabba arende. Gene-
rellt galler det att en langre parkeringstid ger en
Okad acceptans for langre avstand mellan mal-
punkt och parkering.

Gatuparkering p& Norregatan

Belaggning:

51-70% 071-90% O 91- 100 %

O 0-50 %

Bilparkeringarnas ungeférliga placering, reglering och beldggning
: i Eslbvs centrum (siffran i ringen anger antalet platser).
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Cykelparkering

Det finns generellt tillrackligt med cykelparkeringar
och de smalter in bra i miljon. Kvalitén pa cykel-
stéllen varierar och mojlighet att lasa fast cykeln i
ramen saknas pa de flesta platser. En beldggnings-
studie pa cykelparkeringarna gjordes i oktober
2016, se nedan. Det var mycket tydligt att cykel-
stdllen pa vastra sidan av stationen var dverfulla

och att utbudet understiger efterfragan.
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2.3.4. Barriareffekt

Trafikndtet i Eslov begrdnsas kraftigt av jarnva-

gen som utgdr en barridr for saval bilister som

for fotgdngare och cyklister. Paverkan ar storst for
fotgangare och cyklister da genhet och restid ar
extra kansligt for dessa trafikanter. For cyklisterna
ar cykelnatet lika glest som det ar for bilisterna, vil-
ket bidrar till en lag attraktivitet. For att motivera
rorelser med cykeln bor trafiknatet utdkas och for-
tatas sa att barriareffekten minskar. For fotgdngare
finns ytterligare en gangtunnel vid stationsbyggna-
den. Gangtunneln ar dock inte 6ppen pa kvallstid
vilket ar en stor brist. Fotgdngare tvingas ga langa
omvagar for att nd merparten malpunkter inom
centrum, vilket inte ar onskvart. For bilister medfor
barridren att genomfartstrafik maste kéra genom
centrala Eslov.

Biltrafik och buller medfor en barridrinverkan inom
centrum samtidigt som bullernivaerna paverkar
mojligheten till samtal och att vistas pa ett attrak-
tivt satt utomhus. Problemet ar storst pa det Gver-
gripande gatunatet och dven for de lokalgator med
hoga trafikfloden sdsom Vastergatan, Ostergatan,
Sodergatan och Storgatan.

Cykelstéll ndra malpunkter, Norregatan

Belaggning:

00.50% 51- 70 % 071-90% 091-100%

Cykelparkeringars ungeférliga placering och beldggning i
Eslévs centrum (siffran i ringen anger antalet platser).




2.3.5. Tillganglighetsanpassning

Inom centrala Eslov ar tillgdnglighetsanpassning
for personer med rorelsehinder, synnedsattning el-
ler liknande bristande. Detta stammer val dverens
med olycksstatistiken dar stor andel skador var
singelolyckor for fotgangare och cyklister. Skador-
nas grad var aven allvarliga vilket tyder pa bristan-
de underhall och skotsel av gang- och cykelbanor,
busshallplatser och publika platser.

Manga trottoarer har ojamn markbeldggning och
har hinder sa som stolpar i vdgen, vilket férsamrar
tillgdngligheten. Pa en del platser &r dven det to-
tala utrymmet pa trottoarerna begransande.

Overgangsstallena i Esldvs centrum &r av varie-
rande utseende och kvalitet. Alla 6vergangsstallen
ar inte tillganglighetsanpassade med ratt kantsten
och ledstrak, och en del behover malas om.

Vaderskydd vid busshallplatserna saknas, forutom
pa hallplatsen vid tagstationen. Alla hallplatser

ar inte tillganglighetsanpassade med ratt hojd pa
kantsten samt ledstrak.

Overgéngsstélle intill tdgstationen med ledstrék och avfasning,
Storgatan
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2.3.6. Barns sjdlvstandiga rorelser

Fa barn i nedre tonaren ror sig pa egen hand
inom centrala Eslov. Det kan bero pa att de inte
far for sina foraldrar, eller for att de inte tycker att
centrum har nagot att erbjuda dem. Oavsett vilket
sd innebar det ett mindre livfullt centrum och att
det mest ar den aldre delen av befolkningen som
syns och vistats pa gatorna.

Biltrafiken innebar risker for barn nar de ror sig pa
egen hand. Det ar troligt att manga barn darfor
framst ror sig i bostadsomradena samt till och fran
skolorna i stallet. Att barn inte far, kan eller vill réra
sig i centrum &r en nackdel for deras utveckling

till sjdlvstandiga och ansvarstagande individer. De
senaste 30-40 aren har barns trafiksakerhet okat
men samtidigt har ocksa deras rorelsefrihet mins-
kat drastiskt. Barn i olika aldrar skjutsas med bil i
mycket storre utstrackning idag.

Trafikmiljon med buller och bilavgaser paverkar
barn mer @n vuxna. Eslovs centrala delar domine-
ras av biltrafik, som alstrar buller och avgaser och
darfor skapar en ogynnsam miljo sett ur ett héalso-
perspektiv och da framst for unga. Barn ar ocksa
mer kansliga an vuxna for buller. Det paverkar deras
somn och ger stressreaktioner och koncentrations-
svarigheter. Mest utsatta ar barn som ska lara sig
ldsa och skriva samt barn som ska ldra sig ett annat
sprak.

Barn har inte fullt utvecklade kognitiva formagor
att klara en bilintensiv miljo. Barn har inte samma
formaga som vuxna att bedoma avstand och hastig-
het, de har ett snadvare synfalt och ar korta, vilket
innebar att de inte syns over parkerade bilar. Barn
har inte formaga att forutse manniskors beteenden
eller att dra lardomar av liknande trafiksituationer.
Dessutom saknar barn trafikutbildning och kan inte
vagmarken och trafikregler.

Det kan konstateras att barns halsa behdver en
hogre prioritet med tanke pa att biltrafiken ges sa
stort utrymme idag. Trafikmiljon i Eslovs centrum
ar inte anpassad efter barns kognitiva formagor och
beteenden. Centrum erbjuder inga marginaler for
barn som spontant och oférutsett ror sig snabbt i
sidled eller korsar gatan. Det ar darfor inte sarskilt
forvanande att sa fa barn ror sig pa egen hand i
Esldvs centrum.
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2.4. Trygghet

Trygghet ar en subjektiv kdnsla kopplad till radslan
for att utsattas for vald eller olycka. Trygghet &r en
upplevelse som skiljer sig kraftigt mellan olika per-
soner beroende pa alder, kon, etnicitet. Kanslorna
skapas av flera samverkande faktorer. For aldre
kan det handla om radsla for éverfall eller fallo-
lyckor, for manga kvinnor handlar det om oro for
sexuellt vald, medan barn kanske &r radda for att
bli 6vergivna eller komma vilse. Bland de faktorer
som bidrar till en 6kad trygghetskansla hor:

e Orienterbarhet: att kunna tolka sammanhang,
forsta vad man forvantas gora och hitta de basta
alternativen

e Overblickbarhet: att snabbt och enkelt se omradet
och omgivningarna
e Sakerhet: avser bade trafiksdkerhet och risk for vald

e Synbarhet: att kunna se andra och bli sedd av an-
dra, platserna ska vara belysta och befolkade och
det ska vara mojligt att pakalla hjalp om eller nar
det behovs

e Gestaltning och utformning: Dessa parametrar ska
vara stdédjande och bidra till att forklara miljon.
Utformningen ska framja sakra forflyttningar och
minska risken for olyckor

For att skapa miljder som upplevs trygga bor dessa
innehalla god belysning, folk i rorelse, langa sikt-
linjer, 6ppenhet och rymd samt en dverblickbarhet
som skapar mojlighet att valja andra vagar for att
slippa mota nagot eller nagon som ar hotfullt eller
skrammande. | denna utredning skiljer vi pa den
upplevda tryggheten och den faktiska sakerheten
med avseende pa bade trafiksdkerhet och per-
sonsakerhet. Att skapa en saker miljo ar inte alltid
detsamma som att skapa en trygg miljo. | centrala
Eslov finns ett antal platser dar tryggheten upp-
levs bristande. Exempelvis dr de planskilda pas-
sagerna under jarnvagen bade morka och langa
med bristande dverblickbarhet, synbarhet och
orienterbarhet (fotona till hoger vissar exempel pa
otrygga platser i Eslov). Platsbildningen pa 6stra
sidan om tagstationen ar ett exempel pa vad som
hander nar funktionsblandningen mellan bosta-
der och verksamheter ar lag. Renodlade verksam-
hetsomraden som har stéangt pa kvallar och helger
blir folktomma och 6dsliga stora delar av dygnet/
veckan.

Otrygg végport pa Ostergatan med bristande belysning och
inga méjliga flyktvagar.

Otrygg platsbildning pa 6stra sidan om tégtationen som inte
dr inbjudande att vistas p.g.a. folktomhet som féljd av lag
exploteringsgraden.

i e A R B e e
Otrygg gangtunnel vid stationsbyggnaden med dalig éverblick-
barhet och dalig synbarhet samt inga alternativa flyktvégar.

2.4.1. Folkliv

Inom centrum finns platser som ar folktomma och
som kan upplevas som 6dsliga och otrygga, till ex-
empel galler det sydvast och sydost om jarnvags-
sparen. Eftersom befintlig gangtunnel ar stangd
nattetid finns det fa forbindelser under jarnvagen.

Att orten ar relativt bilberoende innebér att farre
invanare ror sig till fots ute pa gatorna.



2.5. Analys

Utrymmet inom stadskdrnans offentliga rum ar
begransat. Det ar manga funktioner och intressen
som finns och maste samspela. For att skapa ett
attraktivt och levande centrum maste fotgangare
och cyklister prioriteras hogre. Det ar dessa tra-
fikanter som ska ha lattast for att komma sa nara
malpunkterna som majligt. Fotgdngare och cyklis-
ter bidrar daven till ett livaktigt och befolkat cent-
rum. Ett attraktivt och livaktigt centrum skapas nar
det finns intressanta malpunkter for alla malgrup-
per samtidigt som centrum &ar vackert, inbjudande,
tryggt och sdkert. For att skapa hojd sakerhet bor
korsningspunkter och passager ses dver framst

for de oskyddade trafikanterna, men dven for
bilister och bussresendrer. Ytterligare en brist i
centrala Eslov som kopplar till trafiksékerheten ar
den skillnad mellan den skyltade hastigheten och
den karaktdr gaturummen har idag dar bilisternas
framkomlighet prioriteras hogt.
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Inventeringen och analysen landar i ett antal
brister och kvalitéer dar en brist dven kan vara en
kvalitet, vilket medfor svarigheter infér generering-
en av atgarder. Det storsta generella problemet i
Eslov centrum idag ar att i stort sett alla gator ar
utformade for samtliga resenarer, vilket medfér en
lag standard och framkomlighet for samtliga samt
en hog belastningsgrad. Idag prioriteras bilisten
framfor busstrafiken, cyklisten och fotgangaren pa
de flesta gator.

Figuren nedan visar den befintliga prioriteten som
rader inom centrala Eslév ddr bilisterna far storst
utrymme i gaturummen medan fotgdngare och
cyklister far det utrymme som blir 6ver.

Raka gator bidrar till god orienterbarhet och 6verblickbarhet

Raka gator 6kar risken for hdga hastigheter

Tatt mellan busshallplatserna medfér korta gangavstand och god
tillganglighet

Tatt mellan busshallplatserna medfor fler stopp och langre restider

Kantstensparkering bidrar till narhet och tillganglighet for bilisten

Kantstensparkering skapar onddig s6ktrafik genom centrum och upptar
vardefull mark i gaturummet i de mest centrala delarna

Koncentrerad stadskarna kring torget som bidrar till korta gang- och
cykelavstand

Samtliga gator &r utformade for alla resenérer och trafikslag vilket medfor
att ingen har prioritet ndgonstans

Koncentrerad tatort med korta gang- och cykelavstand rent generellt

Kopplingar for cyklister saknas fran vaster, sdder och 6ster mot centrum
och stationen

Stationen ligger i centrum med narhet till bade bostéder och kontor

Cykelnatet ar ej sammanhangande, viktiga lankar saknas

Stora torg ger majlighet till méten da merparten rorelsestrak moéts har

Vaderskyddade hallplatser saknas generellt bortsett fran stationen

Ojamnheter i belaggningen férsamrar tillgangligheten

Trafikfarliga korsningar och passager for oskyddade trafikanter

Otrygga platser och passager inom centrala Eslov dar folklivet ar
bristande, framst pa kvallar och helger

Gaturum som begransar barns sjalvstandiga mdjlighet att rora sig i
staden
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m  Mal och strategier

3.1. Malbild

3.1.1. Overgripande mal

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik
ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och néaringsliv i hela landet. Till det
overgripande malet hor dven funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmal
Tillgréngfighat

Hénsynsmal
Sakerhel, miljo
och halss

Funktionsmalet handlar om att skapa god tillgéng-
lighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéandning ska med-
verka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvdandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska ocksa vara jamstallt, det vill séga likvardigt sva-
ra mot kvinnors respektive mans transportbehov.

For att uppna funktionsmalet finns sju precisering-
ar med matbara delmdl. De handlar om medbor-
garnas resor, naringslivets transporter, regional
och nationell tillganglighet, ett jamstallt samhalle,
personer med funktionshinder, barns mojligheter
samt slutligen kollektivtrafik, gang och cykel.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, milj¢ och hal-
sa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. For att uppna hansynsmalet
finns sex preciseringar med matbara mal.

De handlar om dddsfall och skador inom vagtrafi-
ken, sjofart och battrafik, jarnvagstrafik och luftfart,
samt om att transportsektorn ska bidra till begran-
sad klimatpaverkan och att 6vriga miljomal och
miljokvalitetsmal uppnas.

Nollvisionen

Nollvisionen ar grunden i regeringens proposition,
dér anges bland annat malet “att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet, samt att vdgtransportsyste-
mets utformning och funktion anpassas till de krav
som foljer av detta”.

3.1.2. Projektspecifika mal

Plan for centrumutveckling

Inom framtagen Plan for centrumutveckling anges

foljande malbeskrivning som kan kopplas till trafik,
strak, rorelser och vistelse i det offentliga gaturum-
met:

e | stadskdrnan ar miljoerna utformade sa att cyklis-
ter och fotgdngare ges foretrade.

e Tydliga strak binder samman stadskarnans olika de-
lar med varandra och med andra viktiga malpunk-
ter, sasom Trollsjoomradet.

e Eslovs tagstation ar en viktig malpunkt och en
valkomnande motesplats for manga manniskor pa
genomresa eller med centrum som malpunkt.

e Vil utformade platser for lek, aktiviteter, méten och
avkoppling gor att bade boende och besdkare vill
stanna till i stadskérnan.



Mal kopplade till trafikmiljon:

Utifran inventering och analys av de befintliga for-
utsattningarna inom Eslévs centrum sa har féljan-
de mal tagits fram:

1. Antalet resor och reslangden med cykel och till fots
ska 6ka i Eslov centrum och tatort.

2. Fardmedelsfordelningen ska forandras s att an-
delen bilresor ersatts med resor till fots, med cykel
eller med kollektivtrafik.

3. Olycksnivan ska minska for bade trafikrelaterade
skador och brottsrelaterade skador.

4. Biltrafikflodena genom centrum ska minska.
5. Biltrafikens hastighet i centrum ska minska.

Bullernivaerna ska min minska och bidra till hojd
attraktivitet i centrala Eslov.

7. Andelen barn och unga som vistas pa de offentliga
platserna ska oka.

Dessa mal utgdr grunden till de férslag pé atgarder
som redovisas i kapitel 4.

3.2. Strategier

For att uppna malen samtidigt som de identifie-
rade kvalitéerna ska lyftas och bristerna motverkas
har tre strategier tagits fram.

PRIORITERA

Den allmadnna ytorna for vistelse och rorelse mel-
lan husen i stadskarnan ar begransade. Manga
intressen och aktiviteter ska samsas pa en begrén-
sad yta. Olika trafikslag har olika ytbehov och bilen
ar det trafikslag som i sarklass tar mest utrymme

i ansprak, inte bara under transport utan aven

for att parkera fordonen. Kommunen bor arbeta
mot att skapa en langsiktigt hallbar utveckling av
tatorten, vilket kraver en mer tydlig prioritering av
gang och cykeltrafiken. Att skapa storre ytor for ga-
ende och cyklister ar en viktig framgangsfaktor for
att 6ka andelen gang- och cykelresor. Prioritering
mellan olika trafikslag ar en viktig fraga for jamlik-
het och jamstélldhet. De som saknar tillgdng till bil,
exempelvis manga aldre, ungdomar och kvinnor,
drabbas om delar av staden ar svartillganglig utan
bil.

Med en omprioriteringar av trafikslagen bor
framkomligheten for biltrafiken och hastigheterna
inom centrumomradet begransas vilket skapar
mojligheter och utrymme fér en omgestaltning av
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stadsmiljon. Gestaltningen ska leda till en tydlig-
het var bilisten har foretrdde och var fotgéngare
och cyklister ar prioriterade. Tydligheten bidrar till
en Okad trafiksakerhet for samtliga trafikslag, men
framst for de oskyddade trafikanterna. Med denna
strategi uppfylls aven malet om att olycksnivan ska
minska i centrala Eslov.

| Eslév ska samtliga trafikslag ha god tillgénglighet medan
cyklister och fotgdngare ska prioriteras i centrum. Vad géller
framkomlighet for fotgdngare och cyklister ska dessa priorite-
ras framfor busstrafiken och biltrafiken.

OKA ANDELEN RESOR TILL FOTS OCH MED CYKEL

Genom att skapa en mer saker, trygg och estetiskt
tilltalande utemiljo forbattras forutsattningar for
att 6ka andelen gang- och cykeltrafik. Det handlar
om att skapa goda forutsattningar till en fordand-
ring av fardmedelsfordelningen, dar bilresor ska
ersattas med mer hallbara trafikslag sasom gang,
cykel och kollektivtrafik. For att uppna detta sa be-
hoéver gang- och cykelvagnatet ha en tatare mask-
vidd an bilvdagnatet for att konkurrera med per-
sonbilen eftersom gdende och cyklister ar kansliga
for omvagar. | Eslév behdver man arbeta mot att
skapa ett mer sammanhangande cykelvagnat som
kopplar ihop viktiga malpunkter. Precis som inom
kollektivtrafiken sa ar avstand, restid och genhet
nyckelord for att manniskor valjer gang eller cykel
som fardsatt.

Att skapa goda forutsattningar for bussresor i
framtiden kraver att dagens brister pa linjenat,
hallplatsstandard, tillgdnglighet och framkomlighet
i trafiknatet prioriteras och starks. En bussresenér
ar sallan endast bussresendr utan dven cyklist eller
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fotgangare till/fran hallplatsen, vilket medfor att
om bytet mellan trafikslag sker enkelt och smidigt
Okar attraktionen och mojligheten att bidra till en
fardmedelsforandring. En fardmedelsforandring bi-
drar dven till att malet om minskade biltrafikfloden
genom centrum och ett 6kat antal cykelresor till
fots och med cykel kan uppfyllas.

ATTRAKTIV STADSMILIO

Handlar om att skapa miljoer som bidrar till att
centrala Eslov blir mer befolkat med ett mer va-
rierat utbud av bade service, kultur, serveringar,
handel men ocksa platser for lek, aktiviteter och
moten sa att en bred mangfald manniskor bade vill
besodka och vistas i stadskdarnan. For att skapa en

attraktiv miljo efterstravas en lagre andel genom-
fartstrafik genom centrum, vilket delvis skapas
genom en omprioritering men dven genom att
skapa miljoer som tillgodoser tillgangligheten till
centrum och dess malpunkter medan framkom-
ligheten nedprioriteras for bilisterna. Genom att
arbeta med en gestaltningen samt med en mins-
kad hastighet och framkomlighet for biltrafiken sa
bidrar detta till att biltrafikfldodena minskar genom
de mest centrala delarna av stadskarnan och for-
flyttas till strak mer anpassade och prioriterade for
biltrafiken. Det bidrar ocksa till att malet om lagre
bullernivder kan nas i stadskdrnan. Gaturummen
ska gestaltas for manniskan och bidra till en 6kad
trygghet och farre olyckor.
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m Forslag pa atgérder

4.1. Atgirder pa det
overgripande natet

Ett Overgripande mal ar att minska genomfartstra-
fiken genom stadskarnan, till forman for fotgangare
och cyklister. Gatorna i centrum ska i hogre grad pri-
oriteras for fotgangare och cyklister. Tillgdngligheten
med bil till de centrala delarna av Esldvs centrum ar
viktig, men framkomligheten ska inte vara lika hog
som i dagslaget. Besokare till centrum med bil kan
inte alltid komma narmst malpunkten och inte hel-
ler snabbast.

Straket Ringsjovagen/Ostergatan bor langsiktigt
utvecklas enligt forslaget i Eslévs infartsvdgar som
visar pa ett strak med mer stadsmaéssig karaktar dar
fotgangare och cyklister kdnner sig trygga och att
de far storre plats langs vagen. Rapporten uttrycker
en strdvan mot att en storre andel av genomfarts-
trafiken pa sikt ska vélja Treharadsvagen i mycket
hogre grad jamfort med dagsldget. Genom att
skapa tydligare karaktar med tydlig differentiering
av gaturummen med ett Okat inslag av stadsmas-
sighet medfor att bilistens uppmarksamhet hojs,
hastigheten sanks och samspelet mellan de olika
trafikslagen 6kar. Jarnvagen utgor en barriar genom
Eslovs tatort. Straket Ostergatan/Vastergatan ar en
av totalt tre gator som kopplar samman véastra och
Ostra delarna av Eslov. Straket utgor darmed en
viktig lank i det dvergripande gatunatet samtidigt
som det passerar rakt genom stadskadrnan. Att fa
farre bilister att passera genom centrum innebar
att farre bilister ska valja Ostergatan/Vastergatan pa
strackan forbi Stora Torg. Trehdradsvagens lage, ut-
formning och karaktar har battre forutsattningar att
hantera genomfartstrafik 4n Vastergatan/ Osterga-
tan. Sarskilt laget, strax utanfor centrum istéllet for
genom stadskarnan, ar av stor vikt i fragan. Resva-
garna maste inkludera bade resor genom centrum
for forbipasserande resenarer samt resenarer som
har centrum som malpunkt.

Genomfartstrafik

For att minska andelen genomfartstrafik genom
Eslovs stadskdrna behdver Treharadsvagens kors-
ningspunkt med vag 113 byggas om. Korsnings-
punkten ar i dagslaget en trevagskorsning med
stopplikt som har begransad framkomlighet under
vissa tider pa dygnet. Det ar framst vanstersvang-
ande trafik norrut fran Treharadsvagen, men aven
vanstersvangande in mot Trehdradsvagen paver-
kas negativt under maxtimmestrafiken. Genom att
anldgga en cirkulationsplats i korsningspunkten
mellan Treharadsvdgen och vdg 113 sa far an-
slutningen samma status och framkomlighet som
korsningen vid Ringsjovagen (Ostergatans forlang-
ning). Inforande av en cirkulationsplats skulle dven
medfora att resenarernas uppmarksamhet hojs
och kdnslan av att man narmar sig tatorten okar.
Pa illustrationen till hoger visas de dvergripande
straken mellan vag 113/17 och centrala Eslév. Den
rosa cirkeln illustrerar en ny cirkulationsplats vid
Treharadsvagen och de blaa pilarna visar de plan-
skilda passagerna under jarnvagen.

Trafik med centrum som malpunkt

Genom att langsiktigt arbeta med gaturummens
utformning sa att de far en tydlig karaktar och
funktion sa blir trafiksystemet lattare att forsta och
trafikanternas beteende anpassar sig battre da ga-
torna blir mer sjalvforklarande, se 4.1.1 Gaturum-
mens karaktar och funktion.

Principerna for trafiksystemet i Esldvs centrum
utgar fran att det ska vara relativt latt att kor bil till
och runt de centrala delarna. Trafiken matas mot
centrum via Smalandsvagen, Vastergatan, Solva-
gen, Trehdradsvagen och Ostergatan. Tillsammans
med Vasterlanggatan och Kvarngatan bildar dessa
gator i det dvergripande natet, ett ndt som matar
trafiken till centrumomradet och som i huvudsak
bor ha karaktaren integrerat transportrum.

Mellan Vasterldnggatan och Kvarngatan bor Ost-
ergatan/Vastergatan utformas och gestaltas som
ett mjuktrafikrum samt som ett integrerat frirum



vag 17

vag 113

Solvégen

Overgripande trafikstruktur med strék till och fran Eslévs centrum

pa den mest centrala delen forbi Stora Torg for
att tydligt visa for trafikanterna att man kor rakt
genom stadskarnan dar stadsliv och manniskors
rérelse prioriteras framfor hog framkomlighet for
biltrafiken.

Trafikanter fran Smalandsvagen i norr och Solva-
gen samt Vastergatan i vaster bor ledas via Vaster-
langgatan mot befintliga parkeringsplatser langs
Kanalgatan samt vi Medborgarhuset. Korsnings-
punkten Vastergatan-Vasterlanggatan bor med

sin utformning och gestaltning tydligt markera

for bilisterna att de nu befinner sig i stadskarnan.
Korsningspunktens utformning bor studeras vidare.
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vag 17

En atgard for att Oka Vastergatans stadsmaéssiga
karaktar kan vara att utforma gatan i ett avvikande
material, infora vaxtlighet eller med en smalare
sektion, vilket ger en lagre framkomlighet for bi-
listen (korsningens lokalisering visas i illustration
med en bla ring).

Pa Vastergatan passerar det dvergripande cykel-
straket i Kanalgatan, vilket ska utformas sakert och
bidra till att cyklister och fotgangare prioriteras
(passagen visas i illustrationen med en rosa pil). Bi-
lister som ska parkera pa Bastugatan och de norra
delarna av Kanalgatan ska angora via Repslagare-
gatan i stallet for Vastergatan/Norregatan.

vag 113
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Biltrafiken som angor centrala Eslov fran dster via
Ostergatan och Treharadsvagen ska ledas via Kvarn-
gatan till parkeringen pa Kvarngrand. For att denna
rorelse ska ske fullt ut bor korsningen mellan Ost-
ergatan och Kvarngatan detaljstuderas. En atgard
kan vara att vastra delen av Ostergatan utformas i
avvikande markmaterial, infora vaxtlighet eller med
en smalare sektion for en 6kad grad av stadsmdssig-
het och lagre framkomlighet for bilisten (korsning-
ens lokaisering visas i illustration med en bla ring).
Korsningen éar idag en cirkulationsplats med hog
olycksgrad forslagsvis bor platsen omgestaltas till en
fyrvagskorsning dar cyklisten far en tydligare och
sakrare passage samtidigt som stadsmadssigheten
starks. P4 Ostergatan kommer en ny skola byggas
och behovet av trafiksakra passager for bade fot-
gangare och cyklister ska beaktas (passagen visas

i illustrationen med en rosa pil, mer ingadende be-

skrivningfinns under kap. 4.2).

4.2. Pade centrala delarna

| centrala Eslov har ett antal forslag till atgarder
tagits fram. Atgarderna har inte detaljstuderats,
daremot har en studie pa en dvergripande niva ge-
nomforts dar sektionen, mattkedja och konsekven-
ser diskuterats.

4.21. Gaturummens funktion och karaktar

Atgarder som omfattar de centrala delarna av
Eslov studeras mer ingdende med fokus pa hojd
prioritet for fotgangare och cyklister. For att uppna
detta foreslas en tydligare variation och att en mer
differentierad karaktar pa gaturummen utefter
onskat beteende och hastighet infors. Kartan ned-
an visar ett forslag till klassificering av livsrums-
modellen. Skillnaden mot dagens livsrumsmodell
ar att andelen frirum utdkas pa Sodergatan och
Képmansgatan, andelen integrerat frirum utokas

pa Norregatan, Osterga-

tan, Vastergatan, Storga-
tan och Bryggaregatan,
vilket medfor att ande-

len mjuktrafikrum och
integrerat transportrum
minskar. En férandring
likt livsrumsmodellen
medfor att den norra
delen av centrala Eslov
tacks upp av miljoer dar
fotgangare och cyklister
prioriteras mer eller min-
dre med Stora torg som
centrumpunkt.

Mjuktrafikrum (M)

Frirum (F)

s INtegrerat frirum (IF) === Integrerat transportrum (IT)

Ny énskvérd kfategorisering av gatorna i Eslovs
centrum-enligt:Livsrumsmodellen. De streckade
linjerna &r foreslagna féréndringar.




4.2.2. Atgirder i centrala Eslov

Atgirderna kan sammanfattas:

Forbjud biltrafik pa norra delen av Sédergatan
Utoka gagatunatet langs Kbpmansgatan och norra

delen av Sodergatan (inkl. bussgata).
Utoka gangfartsomradena langs Bryggaregatan, nor-
ra delen av Storgatan och sodra delen av Norregatan.

Forbattra den stadsmdssiga karaktdren langs Vaster-
gatan, Ostergatan och korsningen mellan Osterga-
tan/Kvarngatan.

Koppla ihop cykelvagnatet med nya separarerade
cykelbanor langs Vasterlanggatan, Odengatan, Troll-

Trafikutredning Eslév centrum

sjogatan, sodra delen av Sodergatan samt eventuellt

pa Vastergatan/Ostergatan forbi torget.
Forbattra kopplingarna under jarnvagen vid Osterga-
tan och géngtunneln vid stationsbyggnaden
Arbeta for en ny koppling 6ver jarnvagen i Trollsjoga-
tans forlangning.
Forbattra for kollektivtrafiken genom centrum med
en samlad linjedragning och en samlad hallplats
Forbattrad mojligheter att na tagstationen och
centrum fran 6stra sidan via Kvarngatan.

—
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(I Ny gagata
IR Ny gagata med busstrafik
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[T Nytt gangfartsomrade

Ny karaktér pa gaturum

Ny angéringsplats

' e Bef. separerad cykelbana
Ny separerad cykelbana

s Ny busstrafikering
‘ Nya busshallplatser
Bef gangtunnel
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PRIORITERA

For att skapa en tydlig prioritet mellan trafikslagen i
centrala Eslovs gatunat foreslas atgarder som bidrar
till en hojd orienterbarhet via tydlig gestaltning av
gaturummen. Inom de centrala delarna av Eslov ska
fotgdngarnas tillgédnglighet starkas och gaturum ut-
rustas med breda trottoarer, moblering, taktila strak
och tillgénglighetsanpassade 6vergangsstallen.

Torget ges utrymme att stracka sig fran fasad till
fasad i enlighet med Plan for centrumutvecklingen.
| anslutning till Stora Torg far fotgdngarna far en
mycket hog prioritet langs hela Kbpmansgatan samt
norra delen av Sodergatan. Forslaget innebar att
norra delen av Sodergatan (mellan Bryggaregatan
och Vastergatan) forbjuder allman biltrafik och reg-
leras som bussgata.

Med detta forslag skapas storre ytor i anslutning till
butikerna langs Sodergatan. Den del av Sodergatan
som passerar forbi Stora Torg foreslas utformas som
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en del av torgytan. Regleringen kommer att stélla
stora krav pa utformningen och gestaltningen av
torgytan med hansyn till busstrafiken. Den sodra
delen norr om Bryggaregatan bor utformas med
bredare gangbanor for fotgdngarna men med tydlig
korbana med kantsten med hansyn till busstrafiken
och hallplatsen. Hallplatsen tillganglighetsanpassas
med hojd kantsten och taktila strak. Den bor pla-
ceras i hojd med entrén till Kbpmannen med néra
gangavstand till tagstationen.

Langs Storgatan, 6stra delen av Bryggaregatan och
Norregatan foreslas gangfartsomrade dar motorfor-
donstrafik och cykeltrafik far trafikera gaturummet
pa fotgdngarnas villkor. Forslaget medfér att biltrafi-
ken nedprioriteras, vilket 6kar framkomligheten for
fotgdngare och cyklisters vilket &r av stor vikt fram-
forallt 1angs Storgatan som ar ett viktigt strak for
alla resenéarer som tar sig till och fran Eslovs station.
Biltrafiken far en lagre framkomlighet men fortfa-
rande en acceptabel tillgdnglighet med mojlighet

Bef. torg
Utokat torg

Bef. gagata

Tera

(I Ny gagata

Ny gdgata med busstrafil

Bef. gangfartsomrade
NI Nytt gdngfartsomrade
NI Ny karaktar pa gaturum

Ny angoringsplats

ch'ireslagen gestaltning av
:gaturummen i centrala Esl6v



att angora till tagstationen pa bade dstra och vastra
sidan om jarnvagen. Gangfartsgatorna utformas
med ett gemensamt markmaterial pa samma niva
mellan fasaderna. Gatan foreslas innehalla ett fatal
kantstensparkeringar som skiftar placering pa dmse
sida om "kérbanan", vilket bidrar till sidoforskjut-
ningar som fordelaktigt begransar hastigheten och
framkomligheten for biltrafiken. Sidoforskjutningen
bidrar dven till att gaturummet kan utformas med
attraktiva miljéer och utrymme for plantering, mob-
lering och cykelparkering. Generellt ska drift och
underhall av utrymmen for fotgangare och cyklister
utokas och planeras sa att det sker I6pande. Detta
med avseende pa den hoga olycksrisken av singelo-
lyckor for oskyddade trafikanter.

Inom de centrala delarna av Eslév ska fotgangar-
nas tillganglighet starkas och gaturum utrustas
med breda trottoarer, moblering, taktila strak och
tillgdnglighetsanpassade 6vergangsstallen.
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_4,5m trottoar 6 m kérbana parkering 2 m trottoar

Befintlig sektion pa Sédergatan i h6jd med torget

7.5 m trottoar/torg 5,5 m bussgata torg

Féreslagen sektion pa Sédergatan i héjd med torget

=== Ny busstrafikering

. Nya busshallplatser

Foreslagen busstrafik i centrala
i Eslév
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OKA ANDELEN RESOR TILL FOTS OCH MED CYKEL

Cyklisternas framkomlighet ska sakerstéllas och
prioriteras framfor bilisterna samtidigt som fot-
gangarna ska beaktas i centrala Eslov. Ett flertal

av gatorna i centrala Eslov foreslas utformas som
gagator och gangfartsgator, vilket medfor att
trafiksakerheten och tillgangligheten for cyklister
forbattras dock kan framkomligheten begransas
av fotgangare. For att skapa en god framkomlighet
for cyklister till centrum och tagstationen samt ge-
nom centrum i strategiska lagen har ett antal strak
foreslagits, dessa knyter val an till det befintliga
cykelnatet.

Nya separata cykelbanor foreslas inféras pa:

e Vasterlanggatan (enkelriktade)
e (Odengatan (enkelriktade)
e Trollsjogatan (enkelriktade vaster om Vasterlangga-

tan och dubbelriktade mellan Vasterlanggatan och
Sodergatan)

e Sodergatan (dubbelriktad mellan Smedjegrand och
befintlig bana vid Medborgarhuset).

e P& Vistergatan/Ostergatan har tre alternativa ut-
formningar har tagits fram.

Huvudsyftet med de nya cykelbanorna ar att kopp-
las samman till det samm,anhdngande cykelnatet
i Eslov.

Straket pa Sodergatan kopplas samman till gang-
fartsomradet pa Kbpmansgatan, vilket bidrar till
ett bra komplement till Kanalgatans nord/sydliga
strackning. Detta strak kopplas till tagstationen,
via Bryggaregatan (gangfartsomrade) och befintlig
cykelparkering.

Det overgripande cykelnatet kompletteras med
trafiksakra strak till, runt och genom centrum. En
separerad cykelbana foreslas inforas pa Vaster-
langgatan, dar bilisternas hastighet ar hog och
trafikflodena stora. Cykelbanorna bor vara enkel-
riktade pa vardera sida likt I6sningen séder om Vil-
lavagen. Langs strackan infors upphdjda passager
over anslutande lokalgator for att 6ka fotgangar-
nas och cyklisternas framkomlighet och prioritet i
korsningarna. Atgarden bidrar dven till att hastig-
hetsbegransa bilisterna och pa sa vis 6ka trafiksa-
kerheten pa strdackan. Upphojda passager bidrar
dven till att markera och tydliggora att bilisterna
korin i centrum.

En ny gc-bro bidrar till att minska maskvidden i
cykelnatet och skapa fler och tatare forbindelser
over jarnvagen och dess barriareffekt. En ny kopp-

AN

Lé@aj7

1,5 m trottoar

2m trottoar 7.5 m kérbana

Befintlig sektion pa Storgatan

15m 25m 5,0 m hindersfritt 2m

Féreslagen sektion pa Storgatan

3 m trottoar 9,5 m kérbana parkering 2 m trottoar

Befintlig sektion pa Sédergata (mellan Smedjegrénd och
Bryggaregatan)

@ g
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3 m trottoar, parkering 6 m kérbana parkering

Féreslagen sektion pa S6dergata (mellan Smedjegrénd och
Bryggaregatan)



ling bidrar dven till att dstra och vastra Eslov battre
kopplas samman och darmed har staden och dess

tathet och blandstadsfunktion en god majlighet att
"vaxa Over" jarnvagen.

Cykelparkering pa vastra sidan av stationen bor
justeras sa att antalet platser uppfyller behovet
samt att parkeringen kan ske pa ett sakert och
attraktivt satt via vaderskydd, ramlas och bra be-
lysning. Detsamma géller for cykelparkeringen pa
den 6stra sidan om stationen. Parkeringen séder
om busshallplatsen for regionbussarna haller god
kvalitet dock nyttjas den daligt p.g.a dess placering.
Platserna kan eventuellt komma att nyttjas mer
da Trollsjogatan foreslas bli ett viktigt cykelstrak
som dven bor forlangs dver jarnvdgen med en ny
gc-bro.
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Attraktiv cykelparkering bor inféras i samband med
den nya samlade busshallplatsen pa Sédergatan
och i samband med att nya malpunkter etableras.

P& Ostergatan foreslas ett brett och upphojt ver-
gangsstalle med god belysning i hojd med befintlig
skola och planerad ny skola. Att sakerstalla over-
gangsstallen som ligger i direkt anknytning till sko-
lan ar extra viktigt med tanke pa barns mojlighet
att sjalva ta sig till/fran skolan. Forslagsvis infors en
bred mittrefug sa att gatan kan passeras i tva etap-
per med endast en korriktning at gangen. Refugen
ska goras minst tva meter bred sa att cykel alter-
nativt fotgdngare med barnvagn far plats att vanta.
Detta innebar dven att kérbanan smalnas av och
hastighetsdampas.

= Bef. separerad cykelbana

----- Ny separerad cykelbana
G Ny osngbro
i Féreslaget cykelnét i

centrala Eslév
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Mellan 6vergangsstallet och den planskilda pas-
sagen under jarnvagen foreslas att korsningen
mellan Ostergatan och Kvarngatan byggs om till en
fyrvagskorsning. Befintlig cirkulationsplats ar inte
stadsmassig och bidrar till att huvudflodet leds
rakt fram d.v.s. till centrala Eslév. Korsningen ar
trafikfarlig for cyklister da korfalten i cirkulationen
ar for breda for att cyklisten sakert ska trafikera i
blandtrafik, risk finns for att cyklisterna trangs ut
at sidan. For att en cirkulationsplats ska vara ett
trafiksakert alternativ krdvs det att radierna ar sma
och korfaltet smalt samt att det finns ett kontinu-
erligt flode av cyklister och relativt laga floden av
motorfordon.

Utformningen och gestaltningen av korsningen
Ostergatan/Kvarngatan bor studeras vidare utifran
utrymme, trafikfloden och de oskyddade trafikan-
terna. Med en fyrvagskorsning skapas battre for-
utsattningar att fa utrymme for mer sakra passager
for de oskyddade trafikanterna. Det hade varit bra
om utformningen av korsningspunkten tonar ner
Ostergatans strackning vasterut mot centrum och
forstarker kopplingen med Kvarngatan.

3 m trottoar 12 m kérbana 3 m trottoar

Befintlig sektion pa Vésterlanggatan

4 m ge-bana parkering 7 m kérbana 4 m ge-bana
and

Féreslagen sektion pa Véasterlanggatan

Korsning utformas sa att merparten av biltrafik-
flodet osterifran leds soderut pa Kvarngatan for
att minimera genomfartstrafiken genom centrum.
Detta gors delvis via skyltning till centralstationens
angoring och parkering pa 6stra sidan om jarnva-
gen

Cykelstraket langs Vastergatan/Ostergatan (mellan
Vasterlanggatan och Storgatan) kan utformas enligt
tre olika principer som redovisas till hdger. Sektio-
nerna ar tagna pa strackan mellan Kanalgatan och
Sodergatan. Gaturummets begransade utrymme
mellan befintlig bebyggelse medger inte utrymme
for en optimal trafikldsning for alla trafikslag

Principerna medfor olika kvalitéer i gaturum-

met och olika grad av paverkan for trafiksdkerhet,
trygghet, framkomlighet och tillgénglighet, vilket
sammanstallts i tabellen til hoger. Enligt tabellen
medfor princip 1, cykling i blandtrafik, flest forde-
lar.



3,5 m trottoar parkering

6,5 m kérbana

5 m trottoar

Befintlig sektion pa Véstergatan

4

5,5 m trottoar
——

6,5 m kérbana

2.5 m trottoar

Féreslagen sektion enligt princip 1 cykling i blandtrafik
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4,5m trottoar 6 m kérbana 3 m ge-bana

Féreslagen sektion enligt princip 2 enkelriktade cykelbanor

5 m trottoar

6 m kdrbana 3,5m gc-bana

Féreslagen sektion enligt princip 3 dubbelriktad cykelbana

Alternativ princip 1 princip 2 princip 3
Beskrivning Cykling i blandtrafik Enkelriktade cykelbanor Dubbelriktad cykelbana pa sodra sidan
Utrymmesbehov Att inte ha separata cykelbanor méjliggor En dubbelriktad cykelbana kraver

bredare utrymme for fotgangare, komers
och servering pa trottoarerna (férutsatt att
parkeringen tas bort). Kérbanan bibehaller
dess matt for att tillgodose cyklisters
framkomlighet i blandtrafik. Samtliga trad
kan bevaras.

mindre utrymme an tva enkelriktade.
Samtliga trad kan bevaras medan
parkeringen maste tas bort da gatan
forskjuts norrut for att skapa utrymme
for gc-bana pa den sodra sidan. Banan
ligger bast pa sodra sidan da
torgutrymmet kan nyttjas i st och
skapa mgjlighet till komers och
servering pa den norra sidan som
ligger i soderlage.

Gaturummets karaktar

Denna utformning bidrar till en karaktar av
integrerat frirum med okat utrymme for
fotgangaren och handel. Da cykling sker i
blandtrafik minskar risken for att biltrafiken
haller hdga hastigheter.

Aven om kérbanan kan géras smalare
upplevs det totala gaturummet med
separerade trafikslag som bredare i
jamforelse med blandtrafik.

Cyklisternas framkomlighet/
tillganglighet

Cyklister som kommer fran den
dubbelriktade cykelbanan vaster om
Vasterlanggatan, och ska sterut, maste
korsa Vastergatan en gang. Framkomlig-
heten kan begrénsas av motorfordonstrafi-
ken (inverkan minskar om parkeringen tas
bort).

Cyklister som kommer fran den
dubbelriktade cykelbanan vaster om
Vasterlanggatan, och ska osterut,
maste korsa Vastergatan en gang.
Férutom denna rérelse har cyklisterna
mycket god framkomlighet och prioritet.

Cyklisternas sakerhet/trygghet

Att cykla i blandtrafik, &ven om det ar
gangfartsomrade, kan upplevas som
otryggt for t.ex. barn. Lagre hastigheter
hos biltrafiken bidrar dock till 6kad
sakerhet. Att cykla i blandtrafik bidrar till
hog trafiksakerhet i korsningspunkterna.
Bilparkering bor tas bort for att minska
risken att bildorrar 6ppnas i kérbanan.

Tydlig separering 6kar tydligheten och
darmed den upplevda tryggheten. Risk
for hogre hastigheter hos biltrafiken
bidrar dock till minskad sékerhet i
korsningspunkterna.

Tydlig separering okar tydligheten och
darmed den upplevda tryggheten. Risk
for hogre hastigheter hos biltrafiken
bidrar dock till minskad sékerhet i
korsningspunkterna, detta bor beaktas
extra noga da dubbelriktad cykeltrafik
kommer korsa gatan i felriktning.

Fotgangarnas framkomlighet/
tillganglighet

Utformningen bidrar till en bredare trottoar
(férutsatt att parkeringen tas bort) samt
mojlighet fér méblering, plantering och
belysning som 6kar fotgangarnas
framkomlighet och attraktivitet.

Fotgangarnas sakerhet/trygghet

Fotgangarna far en 6kad sakerhet och
trygghet da siktlinjer och orienterbarheten
starks (forutsatt att parkeringen tas bort).

Da parkeringen tas bort forbattras
siktlinjerna och orienterbarheten starks
dvs sakerhet och tryggheten okar.
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ATTRAKTIV STADSMILIO

En 6kad trygghet for de oskyddade trafikanterna
ska sakerstéllas pa strategiska lagen exempelvis
dar behovet av att rora sig och uppehalla sig under
dygnets morka timmar finns. Detta géller framst
kring tagstationen, Stora torg och busshallplatser-
na samt utmed storre gang- och cykelstrak.

Den befintliga vagporten pa Ostergatan upplevs ha
en lag fri hojd, vara lang och daligt belyst. For att
Oka tryggheten bor variation och en 6kad grad av
belysning inforas. For att vagporten dven ska bidra
till en trafiksakrare miljo bor kbrbanan eventu-

ellt avsmalnas for att sdkerstalla 1aga hastigheter.
Skiljeremsan mellan kérbanan och gc-banan kan
utdkas och mojlighet att infora moblering el-

ler plantering bor utredas (naturlig gronsak som
klarar av att leva i den morka miljon blir antagligen
svart men eventuellt kan kostgras eller avvikande
markbeldggning bidra till en attraktivare miljo).
Befintlig horisontell malning i vagporten forstarker
kanslan av att tunneln ar Iang, istéllet bor tunneln
delas upp med vertikala element for att skapa

fler handelser langs med strackan. Pa sa vis delas
den langa strackan upp i kortare etapper. Samma
tankar géller kring gangtunneln under tagstationen

déar belysningen bor forstarkas och vaggarna malas
i ljusare farger. Med ny bebyggelse och verksam-
heter 6kar man den sociala narvaron i gaturum-
men, att det ar mer folk som ror sig i omradet
vilket bidrar till en 6kad kansla av trygghet jamfort
med mer ode platser.

For att skapa en tryggare angoringsplats pa dstra
sidan jarnvagen bor platsen studeras djupare.
Platsen ar idag mork, otrygg och omfattar cykel-
parkering, sittplatser och lite planteringar. Narmsta
granne ar en bilparkering och baksidor av bebyg-
gelser. Detta bor justeras och kompletteras med
bebyggelse med bade bostader och verksamheter
for att 6ka befolkningsgraden och attraktiviteten.
En 6kad attraktivitet leder till att fler resendrer
valjer denna passage och entrén till stationen och
staden, vilket avlastar dvriga gator i centrala Eslov.
Nedan redovisas nagra inspirationsbilder fran
Malov i Danmark (bilderna dr hamtade fran www.
adept.dk).

Samtliga busshallplatser, cykelparkeringar och
torgutrymmen bor forses med god belysning och
rensas fran sikthammande vaxtlighet och moble-
ring.

http://www.adept, dk/inRagphp 2id=41#40"1779
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= Effekter och konsekvenser

5.1. Mal och atgarder

For att konsekvensbedémma effekterna av de
foreslagna atgarderna kommer de projektspecifika
malen att utvarderas for respektive atgard.

Hur ska de olika trafikslagen i Eslévs centrum for-
delas eller anpassas sa att fotgdngare och cyklister
kan prioriteras.

e | stadskdrnan ar miljoerna utformade sa att cyklis-
ter och fotgdngare ges foretrade.

e Tydliga strak binder samman stadskarnans olika de-
lar med varandra och med andra viktiga malpunk-
ter, sdsom Trollsjoomradet.

e Eslovs Central ar en viktig malpunkt och en valkom-
nande motesplats for manga méanniskor pa genom-
resa eller med centrum som malpunkt.

e Vil utformade platser for lek, aktiviteter, moten och
avkoppling gor att bade boende och besdkare vill
stanna till i stadskdrnan.

Atgirder pa de centrala delarna:
e Forbjud biltrafik pa norra delen av Sédergatan

e Utbka gagatunatet langs Kbpmansgatan och norra
delen av Sodergatan (inkl. bussgata).

e Utoka gangfartsomradena langs Bryggaregatan,
norra delen av Storgatan och sédra delen av Nor-
regatan.

e Forbattra den stadsmassiga karaktaren langs Vaster-
gatan, Ostergatan och korsningen mellan Osterga-
tan/Kvarngatan.

e Koppla ihop cykelvagnatet med nya separarerade
cykelbanor langs Vasterlanggatan, Odengatan, Troll-
sjogatan, sddra delen av Sodergatan samt eventuellt
pé Vistergatan/Ostergatan forbi torget.

e Forbattra kopplingarna under jarnvagen vid Osterga-
tan och gangtunneln vid stationsbyggnaden

e Arbeta for en ny koppling dver jarnvagen i Trollsjoga-
tans forlangning.

e Forbattra for kollektivtrafiken genom centrum med
en samlad linjedragning och en samlad hallplats

e Forbattrad mojligheter att na tagstationen och centr-
um fran Ostra sidan via Kvarngatan.

Utav ovan namnda atgarder bér ombyggnad av
Stora Torg tillsammans med atgédrderna langs

Sodergatan, Storgatan och Vastergatan/Oster-
gatan prioriteras. Samtidigt bor linjedragningen
for bussarna andras. Genom att forbjuda allman
biltrafik pa norra delen av Sédergatan finns det en
stor risk att trafikflodet |angs Storgatan 6kar mar-
kant. Gatan ar smal och ska ha en prioriterad roll
som viktigt strak for fotgangare och cyklister som
har Eslovs stations som malpunkt. For att minska
denna effekt ar det av stor vikt att den féreslagna
ombyggnaden av Storgatan sker i samband med
ombyggnaden av Stora Torg och avstangningen av
Sodergatan.

Nasta steg bor vara ombyggnad av Norregatan och
Kopmansgatan samt inférande av de separerade
cykelstraken. Den nya gc-bron over jarnvagen i
soder blir forst aktuell pa lang sikt och bér samord-
nas med den planerade upprustningen av stations-
omradet.

Atgirder pa det 6vergripande nitet:

e |nférande av en ny cirkulationsplats i Trehdradsga-
tans anslutning pa vag 13/117.

e Inférande av ett samlat parkeringshus.

Inforande av ett parkeringshus har ej studerats inom
utredningen utan har endast adderats infor effektbe-
domningen i trafikmodellen. Indata till trafikmodellen
for parkeringshuset kommer fran Eslévs kommun:

1. Parkeringshuset placeras vid Badhusparken med
150 platser d.v.s. ett nettotillskott pa cirka 80
bilplatser. Anldggningen har berdknats som i hu-
vudsak pendlarparkering och har darmed en lag
omsattning av bilplatserna. In- och utfart ar riktad
sa att merparten trafik kommer fran vaster (Vaster-
langgatan).

2. Parkeringshuset placeras vid Ystadvagen med 150
platser d.v.s. ett nettotillskott pa 150 bilplatser.
Anldggningen har berdknats som i huvudsak pend-
larparkering och har déarmed en lag omsattning av
bilplatserna. In- och utfart &r riktad sa att merpar-
ten trafik kommer fran sdder (Treh&dradsvagen).

5.1.1. Effekter

For att kunna utvardera tillgangligheten och fram-
komligheten i centrala Eslév har information fran
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trafikberakningsmodellen beaktats. For att kunna
utvardera trafiksdkerheten, personsdkerheten och
orienterbarheten inom centrala Eslov har infor-

mation fran den sociala konsekvensbedomning
beaktats.

Trafikbelastning i trafikndtet

For att kunna utvardera effekten av de féreslagna
atgarderna pa trafiknatet inom saval centrala Eslov
som inom hela tatorten har trafikberdkningsmo-
dellen anvénts. Inom uppdraget har en biltrafik-
modell byggts upp for dagens trafiksituation i Eslov.
Modellen har anvants for att simulera féreslagna
atgarder i syfte att se hur trafikflodena och rorelse-
monstren forandras. Simuleringen har gjorts i tva
etapper for att kunna faststélla vilka atgarder som
har haft vilken inverkan pa trafiknatet.

Enligt resultat fran trafikmodellen for atgarder
pa de centrala delarna kan man utldsa att trafik-
flodena pa Ostergatan/Vastergatan minskar med
mellan 1000-2000 fordon pa strackan mellan
Kvarngatan och Vasterlanggatan medan trafikflo-

Trafikfloden efter inférande av féreslagna atgérder steg ett och tva,
med parkeringshus placerat vid Ystadgatan.

dena pa Storgatan 6kar med ungefar 500 fordon.
Detta beror delvis pa minskad framkomlighet pa
Ostergatan/Vastergatan men dven p.g.a. att tra-
fikflodena pa Sodergatan stryps, i modellen ligger
endast busstrafik pa Sodergatan. Trafikflodena
minskar generellt sett i centrala Eslov och dkar pa
det 6vergripande gatunatet d.v.s. trafikflodena pa
Vasterlanggatan, Smalandsvagen, Kvarngatan och
Treharadsvagen Okar. Simuleringen stammer bra
overens med de mal som och de strategier som
tagits fram inom utredningen.

Enligt resultat fran trafikmodellen for atgarder pa
det 6vergripande natet sker endast marginella
forandringar pa trafikflodena jamfort med steg
ett. Den stora skillnaden blir trafikdverflyttning
fran Ringsjogatan/Ostergatan till Trehdradsvagen
pa cirka 1000 fordon per dygn. Skillnaden mellan
steg tva A och B ar mycket liten och hanger ihop
med det planerade parkeringshusets nettotillskott
av bilplatser. Trafikflddena pa Ostergatan/Vister-
gatan minskar med ytterligare 300-400 fordon vid
inférande av atgarder steg ett och tva. Generellt
minskar trafikflodena i centrala Eslov och okar pa
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det 6vergripande gatunatet d.v.s. trafikflodena pa
Vasterlanggatan, Smalandsvagen, Kvarngatan och
Trehdradsvagen okar.

Tillganglighet till parkering

Foreslagna atgarder innebar att ett antal parke-
ringsplatser tas bort for att skapa utrymme at de
oskyddade trafikanterna. Vid minskat antal ut-
spridda parkeringsplatser skapas en minskad andel
soktrafik samtidigt som siktlinjerna och orienter-
barheten starks. For barn begransar parkerings-
platserna sikten och bidrar till en farlig trafikmiljo.
Parkering i gatan bidrar dven till I3g trygghet da
flyktvégar och siktférhallande begrénsas.

Forslag till borttagna parkeringsplatser:

e  Vastergatan 3 st

e Qstergatan 2 st

e Norregatan 4 tas bort av de 8 befintliga
e Sodergatan 12 st

e  Storgatan 6 tas bort av de 14 befintliga
e Kbpmansgatan 7 st

e Sodergatan (syd) 5 tas bort av de 13 befintliga

Totalt bidrar forslagen till att 33 platser tas bort dar
merparten ar korttidsreglerade platser. Huruvida
dessa platser bor ersattas eller inte bor studeras
vidare med hansyn till andra planer som pagar
parallellt (bostadsbebyggelse pa befintlig markpar-
kering m.m.). Ett satt att ersatta parkeringen ér att
andra befintlig langtidsparkering till korttidsparke-
ring pa exempelvis Storgatan och Kanalgatan d.v.s.
nyttja befintlig parkering pa ett effektivare satt.

Ett annat satt ar att inféra mer parkering dar par-
kering redan finns i dagslaget. Exempelvis kan par-
keringen pa Kanalgatan utdkas med 6-10 platser
pa strackan strax innan passagen Over Vastergatan.
Pa denna plats dr det idag en infart som foreslas
stangas for att minska trafikflodena pa Vastergatan
och samtidigt skapa utrymme for parkeringen.

Tillganglighet till busstrafiken

Fotgdngarnas tillganglighet till busstrafiken starks
via inférande av en samlad linjedragning genom
centrum, vilket underlattar for orienterbarhe-

ten och mojliggdr goda byten mellan linjerna. En
samlad hallplats bidrar dven till att hallplatsen kan
utformas med hog standrad da antalet resande blir
hogre.

Social konsekvenshedémning

| den sociala konsekvensbedémningen av forsla-
gen i trafikutredningen ingar det att titta pa fol-
jande parametrar:

e socialt liv

¢ motesplatser

e trygghet, inkl. orienterbarhet och tillganglighet
e sdkerhet

e ndrhet

e barns sjalvstandiga rorelser

e barns hélsa

Analysen gors enligt foljande: Nuldget beskrivs
utifran inventeringarna som genomforts. Paverkan
ar de forslag som trafikutredningen presenterar.
Effekten ar forandrade forutsattningar for fotgang-
are, cyklister, bilister och kollektivtrafikresenarer.

NULAGE PAVERKAN ~ EFFEKT KONSEKVENS

Konsekvenserna foljer pa effekten. Kedjan forkla-
ras genom exemplet nedan:

e Nulaget ar en gata som har biltrafik i bada riktning-
ar och gatuparkeringar pa bada sidor. P4 gatan gar
inga bussar. Fotgdngare ar hanvisade till trottoarer-
na medan cyklister hanvisas till blandtrafiken ihop
med bilisterna.

e Paverkan sker genom att gatan gors om till gang-
fartsomrade. Trafik med motorfordon far endast
ske i hastigheter anpassade till fotgéngare, cirka 5-7
km/tim. Gatuparkeringar tas bort fér att skapa plats
for ménniskor att ga och cykla.

e Effekten blir att bilisternas tillganglighet ar kvar
(de kan fortfarande kora) men framkomligheten
minskar (lagre hastighet, inte prioriterade i gatu-
rummet). En annan effekt blir forbattrad tillganglig-
het och framkomlighet for fotgangare och cyklister,
okad sakerhet for oskyddade trafikanter, storre
trygghet med mer befolkad gata, och fler barn som
kan rora sig sjalvstandigt pa gatan. Lagre bullerni-
vaer ar ytterligare en effekt.

e Konsekvensen av forandringen ar att manniskors
halsa och mobilitet framjas, vilket framfor allt ar
mycket positivt for barn som behdéver rora sig och
fa trafiktraning. Konsekvensen ar ocksa ett storre
socialt liv och 6kad hélsa genom bland annat min-
dre buller och troligen ocksa mindre avgaser.

Den sociala konsekvensbedémningen redovisas i
sin helhet under bilaga 1.



5.1.2. Maluppfyllelse

| stadskdrnan dr miljoerna utformade sa att
cyklister och fotgangare ges foretrade

Detta mal uppfylls genom att gdgatan pa Kop-
mansgatan utokas och gagata (med busstrafik) pa
Sodergatan infors. Pa de gator dar gangfartsomra-
de eller en 6kad stadsmassig karaktar infors skapas
goda forutsattningar for framst fotgangare men
aven for cyklisterna.

Tydliga strak binder samman stadskdrnans
olika delar med varandra och med andra vik-
tiga malpunkter, sasom Trollsjoomradet.

Detta mal uppfylls genom att natet med separera-
de cykelbanor uttkas pa Vasterlanggatan, Oden-
gatan, Trollsjogatan, S6dergatan och eventuellt
Ostergatan- Vastergatan. Aven en forbéattring av
koppling 6ver/under jarnvagen bidrar till att malet

uppfylls.

Eslovs Central dr en viktig malpunkt och en
vdlkomnande motesplats for manga mann-
iskor pa genomresa eller med centrum som
malpunkt.

Detta mal uppfylls genom forbattrad koppling till
och under stationsbyggnaden samt via forbatt-
rade mojligheter att na tagstationen fran den 6stra
sidan med en ny angoéringsplats, hojd standard pa
busshallplats, cykelparkering, moblering m.m.. Via
avlastning pa 6stra sidan kommer entrén fran vast
bli battre och mindre trafikintensiv. Tillganglig-
hetsanpassning av tagstationen och de offentliga
platserna kring entréerna bidrar dven till att malet

uppfylls.

Val utformade platser for lek, aktiviteter,
moten och avkoppling gor att bade boende
och besodkare vill stanna till i stadskdrnan.

Detta mal uppfylls genom att gagatan pa Kop-
mansgatan utdkas och gagata (med busstrafik) pa
Sodergatan infors och knyter an till Stora torg. Pa
de gator dar gangfartsomrade eller en 6kad stads-
massig karaktar infors skapas goda forutsattningar
for ett 6kat folkliv med mojlighet till moten, lek
och aktivitet dven i gaturummet.
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5.2. Fortsatt arbetet

Vid inférande av gagator, gdngfartsomraden och
gator med 6kad grad av stadsmadssighet skapas
goda forutsattningar for fler caféer pa eller vid
Stora torg, vilket skulle ge ett mer levande och
inbjudande intryck. | och med omdaning och
ombyggnation av Stora torg bor mojligheterna till
socialt liv prioriteras genom exempelvis fler caféer
och sittplatser vid eller pa torget. Torget ar en vik-
tig motesplats med daligt utnyttjad potential.

Det ar viktigt att se 6ver hur fler motesplatser kan
skapas for personer i olika aldrar. Stationsbygg-
naden ar det forsta som moter en besdkare som
kommer med tag till Eslov, och det &r viktigt att
den ger ett mer vdalkomnande intryck med bland
annat trevligare sittplatser och mer belysning.

Parkeringssituationen i centrum maste utredas
vidare avseende utbud, reglering samt effekten

av inférandet av parkeringsavgifter. Ett eventuellt
parkeringshus maste studeras vidare med avse-
ende storlek och lokalisering samt vilka (boende,
besokare, verksamma, pendlare) som kommer

att nyttja anldaggningen. Gallande lokaliseringen
forordar utredningen en lokalisering som har en
matning fran Treharadsvage i soder, antingen Oster
eller vaster om sparen.

Vid inférande av en ny gang- och cykelbro sdéder
om stationen ar det viktigt att skapa mojlighet

for moten och att befolka straket sa att det inte
upplevs som otryggt. Bron bor kopplas till plattfor-
marna for att forbattra tillgangligheten till statio-
nen och for att minska beroendet av den befintliga
gangtunnel under sparen som stangs kvallstid. GC-
bron bor dven kopplas samman till det planerade
cykelstraket langs det gamla jarnvagssparet vaster
om Jarnvdgsgatan samt till cykelstraket mot Troll-
sjogatan och de vastra delarna av Eslov. Eventuellt
kan gc-bron och parkeringshuset samordnas for
att befolka platsen och nyttja byggnaden for att ta
upp nivaskillnaden. Forslagsvis kan ramper inforas
langs med fasaden.

Under utredningen har forslag om att etablerat

ett nytt resecentrum oster om sparen lyfts fram.
Fragan har inte studerats inom ramen for utred-
ningen. Potentialen bor utredas tillsammans med
Skanetrafiken i samband med en 6versyn av kollek-
tivtrafikens linjenat och hallplatser.
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Bilaga 1- Social konsekvensbedémning

SOCIALT LivV

Nulage

Det sociala livet i centrum &r koncentrerat till Stora torg och gatorna som ansluter, och till viss del Stadsparken under
sommartid. Det finns manga 6dsliga omraden i centrum, delvis pa grund av utglesad bebyggelse och nagra breda
gator, bland annat Vasterlanggatan och Ostergatan.

Biltrafik och buller &r dominerande intryck i stadsmiljon och bullernivaerna paverkar méjligheten till samtal utomhus.
Biltrafiken skapar barriarer i de centrala delarna.

Det &r fa barn och unga som rér sig genom centrum.

Paverkan av forslagen

Forslagen ger fler gangfartsomraden i centrala delar av staden, bland annat vid Vastergatan/Stora torg, vilket ger
storre utrymme for fotgangare och cyklister. Detta i kombination med béttre skyltning for att undvika onddig biltrafik
genom centrum, férvantas ge minskad biltrafik. Nya cykelvagar langs med Vasterlanggatan underlattar for cyklister.

Forslagen 6kar mojligheten till fler befolkade platser dster om jarnvagen.

Effekt av paverkan

De samlade forslagen leder till mindre biltrafik i centrum och darmed tystare miljoer. Nar fotgangare och cyklister far
mer utrymme skapas ett lugnare tempo, som underlattar fér méten. Tystare miljoer inbjuder till samtal och ar en god
forutsattning for moéten mellan manniskor eftersom det kanns trevligare att vistas i tysta miljcer.

Ett lugnare trafikklimat underlattar for barns sjélvstandiga rorelser.

Sociala konsekvenser

Det blir lattare for barn att bygga upp ett eget socialt liv nar de inte ar lika beroende av skjutsande féraldrar.

Fler spontana samtal bidrar till att minska kansla av isolering. Ett lugnare och tystare centrum skapar en stérre
tillhdrighet till orten eftersom det ar mer trivsamt att réra sig dar.

Rekommendationer

Det finns forutsattningar for fler caféer pa eller vid Stora torg, vilket skulle ge ett mer levande och inbjudande intryck. |
och med omdaning och ombyggnation av Stora torg bér méjligheterna till socialt liv prioriteras genom exempelvis fler
caféer vid eller pa torget.

MOTESPLATSER

Nulage

Under vintertid finns f& métesplatser utomhus da ocksa uteservering vid Stora torg stdngs. Stora torg ar inte sarskilt
inbjudande i sin nuvarande utformning; bénkarna star pa rad i stallet fér att vara vanda mot varandra och torget har fa
funktioner som far folk att stanna upp eller uppehalla sig pa torget.

Forutom en lekplats i Stadsparken, saknas dven moétesplatser for barn och unga, sdsom skatepark eller temporar
skridskobanan pa torget.

Jarnvagsstationen ar ingen trevlig plats att uppehalla sig vid och inbjuder inte till méten. Kanslan inne i stationsbygg-
naden &r att man fortfarande befinner sig utomhus.

Paverkan av forslagen

En liknande paverkan som den vid parametern socialt liv.
Vastergatan far en annan karaktar forbi Stora torg, med nya gangfartsomraden. Dessutom férsvinner parkeringsplat-
ser, vilket ger mer utrymme till fotgéngare, cyklister eller till andra funktioner.

Effekt av paverkan

Det faktum att det finns mer utrymme till annat an biltrafik, kan mojliggéra exempelvis fler bankar eller andra sittplatser.

Mindre biltrafik och buller gér det trevligare att sitta ute och ger battre férutsattningar for att skapa motesplatser
utomhus. Fler métesplatser ger 6kad trevnad.

Sociala konsekvenser

Fler motesplatser som &r befolkade ger en tryggare och trevligare narmiljé. Manniskor kdnner sig mer delaktiga i sin
stad. Vistelsen i sig har ett varde darfor att det gynnar den lokala handeln.

Motesplatser som vander sig till vissa aldersgrupper gor att dessa blir sedda, till exempel lekplatser eller ungdomsgar-
dar.

Rekommendationer

Torget ar viktig motesplats med daligt utnyttjad potential.

Det &r viktigt att se 6ver hur fler motesplatser kan skapas for personer i olika aldrar. Stationsbyggnaden ar det forsta
som moter en besdkare som kommer med tag till Eslov, och det &r viktigt att den ger ett mer vdlkomnande intryck med
bland annat trevligare sittplatser och mer belysning.

Skatepark/aktivitet pa gronytan norr om medborgarplatsen &r ett férslag, for att skapa mer liv och rérelse och platser
att "hanga” vid for unga.

Gestaltningen ar viktig vid kommande omdaning av torget. Vackra platser gor att méanniskor stannar upp och vill vistas
pa den platsen.

Vid omdaning av Stora torg rekommenderar vi att det befintliga hotellet inkluderas i gestaltningen av torget. Hotellet
ska kunna ge ett mervarde ocksa for Eslovsborna och anknyta till torget pa ett annat satt an idag. Till exempel kan det
finnas utstélliningar i lobbyn eller uteservering.
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TRYGGHET inkl. orienterbarhet och éverblickbarhet

Nulage

Inom centrum finns platser som ar folktomma och som kan upplevas som 6dsliga och otrygga, till exempel géller det
sydvast och sydost om jarnvagssparen. Eftersom befintlig gangtunnel &r stdngd nattetid finns det fa férbindelser under
jarnvagen.

Att orten ar relativt bilberoende innebér att farre invanare ror sig till fots ute pa gatorna.

Det ar dalig skyltning pa flera stéllen i samhallet, saval gatuskyltning som skyltning for att styra trafikens fardvag.

Paverkan av forslagen

Forslagen som ror fler gangfartsgator och gagator leder till minskad biltrafik.

For omradet vid gangtunneln 6ster om stationen foreslas att befintlig busshallplats flyttas narmare gangtunneln, samt
att en hamta-lamna-zon anlaggs. Detta ar ett forsta steg for att skapa en mer befolkad, och darmed tryggare plats.

Nar fler gatuparkeringar forsvinner, vilket foreslas i forslaget, kan orienterbarheten forbattras. Detta ar sarskilt viktigt
for barn.

Effekt av paverkan

Forslagen ger stérre sammanhéngande zoner med gangfartsgator. Biltrafikens dominans minskar och bilisterna
respekterar 6vriga trafikanter battre. Intrycket blir att bilen inte dominerar och med sénkta hastigheten och sankt
ljudniva, skapas en miljé6 med lagre tempo. Detta ger en béattre dverblickbarhet och orienterbarhet for alla, oavsett
formagor.

En ny skyltning fér bilisterna vid rondeller pa Véstergatan/ Ostergatan syftar att inte alla bilister ska &ka genom
centrum. Effekten blir att biltrafiken som inte har mal i centrum kan undvikas.

En ny gangbro sdder om stationen skapar fler strak dver jarnvagen och battre tillganglighet, vilket ar centralt speciellt
nattetid. Den blir en alternativ passage, vilket ar mycket viktigt ur trygghetssynpunkt dar méjligheten att valja
alternativa vagar ar grundlaggande.

Sociala konsekvenser

Att kanna trygghet ar en av de mest grundlaggande faktorerna for att manniskor ska ga ut och vistas i sin stad. Detta
géller for samtliga aldersgrupper.

Okad trygghet kan leda till en positiv spiral nar fler manniskor kanner sig bekvéama med att réra sig till fots eller cykla i
Eslov.

Folkhalsan forbattras nar fler manniskor ror sig i vardagen.

Rekommendationer Det &r viktigt att fortsatta utveckla ytan dster om stationen (uppgangen mot ICA) da den varken ar trevlig, befolkad,
trygg eller tillganglig idag. Platsen behdver 6ppnas mot intilliggande bebyggelse och busshallplatsen.
SAKERHET

Nulage Vad géller sékerhet finns en hel del brister; exempelvis felaktigt utformade ledstrak, smala trottoarer samt halvfardiga

trottoarkanter och belédggningsatgérder. Aven avfasning vid trottoarkanter &r generellt daligt utformade, vilket férsvarar
for personer med funktionshinder.

Framfor stationshusets entré finns ett bristande taktilt ledsstrak som inte &r markerat som évergangsstalle och darfor
inte respekteras av bilisterna, trots gangfartsomradet. Val framme vid entrén finns inte fargmarkeringar eller ledstrak
som tar hand om den som korsat gatan, och trappan in till stationsbyggnaden har stora brister.

| dagslaget finns en bristande trafiksakerhet da bilister &r vana att ha hdgst prioritet; de respekterar inte befintlig
gagata utan kor dar anda. Som fotgangare och cyklist kdnner man sig utsatt pa flera platser. Cykelbana saknas pa
Vasterlanggatan och cykelbanan pa Képmansgatan ar otydlig.

Trafikmiljon i Eslévs centrum &r heller inte anpassad efter barns kognitiva fdrmagor och beteenden. Barn under tolv ar
bor i trafikmiljder betraktas som funktionshindrade.

Paverkan av forslagen

De forslag som innebar mindre biltrafik i Eslovs centrala delar ger trafiksakrare miljder.

Om biltrafiken som ska angdra stationen kan flyttas over till dstra sidan, blir det sékrare fér oskyddade trafikanter pa
den vastra sidan.

Effekt av paverkan

Minskad biltrafik och lagre hastigheter ger battre méjlighet for barn att tolka trafiksituationer da antalet skymmande
bilar minskas. Barnen kan lattare éverblicka miljon.

Nar bilisterna inte har prioritet och "fritt fram” dverallt, 6kar deras respekt for oskyddade trafikanter.

Sociala konsekvenser

| férlangningen innebar trafiksékrare miljder att barn, samt manniskor med nagon typ av funktionshinder, kan rora sig
mer fritt.

Rekommendationer

Det vore dnskvart att i an hogre grad verka for att trafik flyttas over till den 6stra sidan av stationen, for att minska
trafiken pa Storgatan vaster om stationen dar den &r gangfartsgata.

Se 6ver ledstrak och ofullstandiga beldggningsatgarder som skapar en otillgénglig miljo for fotgangare. Detta ar
sarskilt problematiskt med tanke pa de manga aldre som bor i Eslov.

NARHET
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Nulége

Jarnvagen innebar naturligtvis en kraftig barriér och glesar ut centrum. Det finns ett begransat antal vagar att ta sig
fran ena delen av Eslov till den andra.

| sédra delarna av centrum finns ett omrade med mycket lag bebyggelse, vilket innebér farre bostéder och verksam-
heter inom omradet. Aven de manga gatuparkeringarna innebar en utglesning.

Narhet ar viktigt for att vardagslivet ska bli enkelt och for att inte 6ka invanarna bilberoende. | centrum finns hela fyra
banker men farre livsmedelsaffarer (Ica finns pa stra sidan och Coop strax utanfér centrums avgransning pa vastra
sidan). Det finns flera finns tomma butikslokaler i centrum.

Paverkan av forslagen

Det forslag som framst paverkar parametern narhet &r den nya gangbron som féreslas éver jarnvagen i soéder. Ocksa
de foreslagna nya busshallplatserna ger en storre narhet till kollektivtrafik.

Effekt av paverkan

Narheten paverkas mycket positivt av den nya gangbron, som ger genare vagar for fotgdngare. Jarnvagens
barridreffekt mildras nagot men ar fortsatt stark.

Den nya busshallplatsen pa Vasterlanggatan &r placerad sa att man kan passera genom Képmannen, vilket ger en
genvag till stationen. Det &r ocksa positivt for handeln i Képmannen om fler manniskor ror sig dar naturligt.

Sociala konsekvenser

| och med ny gangbro kan det vara genare och ga snabbare att ga till fots, istéllet for att ta bilen. Detta ger en storre
valfrihet vad géller fardmedel. Det kan ocksa i forlangningen ge en 6kad kénsla av en sammanhallen ort, istallet for en
ort som ar uppdelad i vastra och dstra sidan.

Rekommendationer Det vore positivt med en fortatning av de centrala delarna genom att satsa pa en hégre bebyggelse. En fortatning ger
fler manniskor och fler funktioner i de centrala delarna av staden, och darmed stérre utbud.
BARNS SJALVSTANDIGA RORELSER

Nulége Fa barn i nedre tonaren ror sig pa egen hand i centrum. Det kan bero pa att de inte far for sina foraldrar, eller for att de

inte tycker att centrum har nagot att erbjuda dem. Oavsett vilket sé innebar det ett mindre livfullt centrum och att det
mest ar den aldre delen av befolkningen som marks pa gatorna.

Biltrafiken innebar risker for barn da de ror sig pa egen hand, och det &r troligt att manga barn darfor framst ror sig i
bostadsomradena i stéllet. Att barn inte far, kan eller vill réra sig i centrum ar en nackdel fér deras utveckling till
sjalvstandiga och ansvarstagande individer.

Paverkan av forslagen

Fler cykel- och gangbanor ger 6kade mdjligheter for de som inte aker bil att ta sig in till centrum och att dar forflytta sig
pa ett tryggt och bra satt.

Upphdjda nya anslutande sidogator blir bekvéamare for cyklister och ar fartdampande for bilister som ska svanga.

Effekt av paverkan

Forslagen innebar battre mojligheter for barn att pa egen hand réra sig i Eslovs centrum. Nar barn och unga kan réra
sig mer sjalvstandigt minskar beroendet av skjutsande féraldrar.

Sociala konsekvenser

Att barn mer sjélvstéandigt kan rora sig i trafikmiljoer leder till manga positiva konsekvenser. De far battre motion
genom rorelse i vardagen. De far ocksa mojlighet att skaffa sig erfarenhet av trafikmiljéer och att sjalvstandigt réra sig
i narmiljon ar viktigt for barn for att de ska kunna utvecklas och bli ansvarstagande och sjélvstéandiga. Inte minst deras
kognitiva utveckling paverkas positivt.

Rekommendationer Det ar annu oklart hur omgestaltningen av Stora torg kommer att se ut, och hur val torget kan knyta ihop gatustruktu-
ren pa ett satt som framjar barns mobilitet. Det &r ocksa viktigt att de stora infartsvagarna till centrum blir trevligare
och mer gang- och cykelvanliga for att barn och unga ska kunna komma till centrum.
Det ar viktigt att bara med sig att barn inte kan tolka "shared place”, till exempel gangfartsomraden, pa samma sétt
som vuxna. Barn Iar sig genom lek och de leker éverallt; trafikmiljon maste saledes vara forlatande.
BARNS HALSA

Nulage Buller och bilavgaser paverkar barn mer an vuxna. Esldvs centrala delar domineras av biltrafik, som alstrar buller och

avgaser och darfor skapar en ogynnsam miljé sett ur barns halsoperspektiv. Det kan konstateras att barns halsa
behdver en hdgre prioritet med tanke pa att biltrafiken ges sa stort utrymme idag.

Paverkan av forslagen

Buller och avgaser kan eventuellt minskas i och med férslagen om fler gangfartsomraden och gagator.
Battre méjligheter till gang- och cykeltrafik ger barn kad motion.

Effekt av paverkan

Med minskad biltrafik i centrum minskar bullret, vilket ar positivt fér barns halsa.

En eventuell positiv effekt i form av minskade avgaser och bullernivaer, ger storre effekt fér barn @n for vuxna
eftersom barn ar kansligare for dessa faktorer. Buller stor barns koncentrationsférmaga, bland annat sprakinlarning.

Sociala konsekvenser

| férlangningen kan minskade bullernivaer och avgasnivaer medfora att barn kan fungera battre i skolan, de far lattare
att koncentrera sig och far minskad risk for luftvagssjukdomar. De mest utsatta barnen ar de som bor vid trafikerade
vagar.

Rekommendationer

Sweco rekommenderar att kommunen fortsatter arbeta for minskad biltrafik, samt i framtida planering tar hansyn till att
skolor och forskolor inte bér anldggas langs med trafikerade vagar.
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