Kallelse

Kallelse till miljo- och samhallsbyggnadsnamndens sammantrade

Datum och tid: 2024-04-24 Kkl. 13:30

Plats:

Stadshuset, Christian Nilsson, van 2

Ordforande: Bengt Andersson (M)

Forhinder anmals till Jenny Norman, jenny.norman@eslov.se
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Upprop
Val av protokolljusterare och justeringsdag
Finansiering av gemensam atgardssamordnare m.m. vattenrdden 2023/723
Ekonomisk manadsrapport 2024/10
Remiss av forslag till laddinfrastrukturplan for Eslévs kommun 2024/201
Andringsbeslut i tidigare BAB-drende (BAB 2024/36)
e Handlingar ej tillgdngliga med anledning av sekretess
Lov for rivning av tillbyggnad samt dndra anvindning pa
flerbostadshus, Loberod (BYGG 2023/76)
e Handlingar ej publicerade med anledning av personuppgifter
Olovligt brukande av motordriven anordning pd Solrosen 1, Eslov
(BYGG 2024/116)
Rivning av enbostadshus pé fastighet, Eslov (BYGG 2024/80)
e Handlingar ej publicerade med anledning av personuppgifter
Nybyggnad av telemast pa Virlinge 5:2 (BYGG 2024/78)
e Handlingar ej publicerade med anledning av personuppgifter
Nybyggnad av carport och forradd pa Bostillet 5, Eslov
(BYGG 2023/476)
e Handlingar ej publicerade med anledning av personuppgifter
Informationspunkt - projekterade lekplatser
Informationspunkt - papperskorgar och hundlatriner
Informationspunkt - Stab och miljo, tillsynsenheten
Informationspunkt - upphandling gronyteskotsel
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MOS 2023/723

2024-04-15

Karin Sandstrom Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden
+4641362563

karin.sandstrom@eslov.se

Tjansteskrivelse. Finansiering av gemensam
atgardssamordnare samt atgardsarbete Ronnea
vattenrad.

Forslag till beslut

- Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden godkénner forvaltningens aterredovisning
av finansieringslosning.

- Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden beslutar att bistd Ronneéns vattenrad med
medfinansiering till en gemensam atgiardssamordnare enligt forslag, under
forutséttning att samma beslut fattas i samtliga medlemskommuner.

- Milj6- och samhéllsbyggnadsnamnden beslutar att bista Ronneéns vattenrad med
finansiering for vattenvardande dtgirder enligt forslag under forutsittning att
samma beslut fattas 1 samtliga medlemskommuner.

Arendebeskrivning

Milj6- och samhiéllsbyggnadsndmnden aterremitterade forfragan om finansiering av
gemensam atgardssamordnare samt atgiardsarbete Ronne & vattenrad enligt beslut
fattat 2023-12-13 § 198, med friga till forvaltningen om att titta pa4 ekonomiska
forutséttningar inom avdelningen och forvaltningen.

Forvaltningen ersitts for vattenrddens kostnader och kompenseras i indexuppréikning
for avtalade o6kningar. Forandringen foreslas att 1aggas till indexuppriakning fran och
med 2025 vilket betyder att forvaltningen kan budgetera kostnaden.

Beslutsunderlag

e Milj6- och samhillsbyggnadsndmndens beslut § 198, 2023-12-13 Finansiering av
gemensam atgirdssamordnare samt atgirdsarbete Ronnea vattenrad

e Tjénsteskrivelse. Finansiering av gemensam atgérdssamordnare samt
atgardsarbete Ronned vattenrad 2023-12-11

e Atgirdsammordnare Ronned och Vegean

Beredning
Ronneans vattenrad, diar Eslov dr en av atta medlemskommuner, ldimnade 1 november
forfragan om finansiering av gemensam atgirdssamordnare samt dtgirdsarbete till
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miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden. Nimnden aterremitterade drende till
forvaltningen med fraga om finansieringsmojlighet.

Forvaltningen har for avsikt att ta upp kostnaden vid indexupprikning och budgeterar
beloppet, om beslut om medfinansiering fattas.

Beslutet skickas till
Ronneds vattenrad

Dave Borg Karin Sandstrém
Forvaltningschef Avdelningschef stab och miljo
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Sammantradesprotokoll
2023-12-13

Milj6- och samhéllsbyggnadsnimnden

§ 198 MOS 2023/723

Finansiering av gemensam atgardssamordnare samt
atgardsarbete Ronnea vattenrad

Beslut
Arendet terremitteras till forvaltningen for att titta pA ekonomin och
finansiering inom stab och miljéavdelningen och forvaltningen.

Arendebeskrivning

Ronneans vattenrdd, dédr Eslov dr en av atta medlemskommuner, har idag
styrelse, beredningsgrupp och en koordinatortjanst pa halvtid. I vattenrddets
stadgar star att ROnneéns vattenrdd ska bidra till att uppné vattendirektivets
mal om god ekologisk och kemisk status.

Ambitionen inom vattenrddet &r att pdborja ett atgérdsarbete med att bland
annat atervata torrlagda vatmarker for att forbattra ans status. For det behovs
en atgardssamordnare och forslaget dr att Ronnedns vattenrad ska dela sddan
med Vege & vattenrdd.

I dag bidrar Eslovs kommun till att finansiera koordinatortjansten 1
Ronnedns vattenrdd med 26 925 kronor (2023). For att starta upp
atgirdsarbete kommer LONA- och/eller LOV A-bidrag att sokas. Sokta
medel ska delfinansiera den gemensamma atgérdssamordnaren och
atgirdsarbetet. LONA- respektive LOV A-bidrag kriver 10 respektive 20
procents motfinansiering, det dr de pengarna medlemskommunerna ska
bidra med. Eslov ska enligt forslaget bidra med fem procent av kostnaden
kopplade till Ronne a.

Forslaget fran vattenradet innebér att en atgdrdssamordnare ska anstillas
under 2024 och arbete med atgérder starta upp under 2025. Medel kommer
att sokas for fyra ar. For Eslovs del blir kostnaderna for atgardssamordnaren
3 425 kronor per ar enligt forslaget. For atgardsarbetet blir kostnaden for
Eslovs del 16 250 kronor ér 1, 21 500 kronor ar 2 och 25 000 kronor per ar
ar 3 och 4.

Enligt forslaget innebér den totala kostnaden for dtgdrdssamordnare och
atgardsarbete for Eslovs del:
Ar 2025: 19 675 kronor

Justerares signatur | Utdragsbestyrkande



Sammantradesprotokoll
2023-12-13

Milj6- och samhéllsbyggnadsnimnden

Ar 2026: 24 675 kronor
Ar2027: 28 425 kronor
Ar 2028: 28 425 kronor

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse. Finansiering av gemensam atgardssamordnare samt
atgirdsarbete Ronnea vattenrad

Skrivelse Atgirdssamordnare Ronned och Vegedn

Beredning

Enligt EU:s ramdirektiv for vatten ska alla vattenforekomster minst uppna
god ekologisk- och kemisk status till 2027. Nér det géiller Ronne a krivs
atgirder inom ans avrinningsomrade for att vattendirektivets mal ska kunna
uppnas.

Det finns goda mdjligheter att {4 beviljat stod frin LONA och/eller LOVA
till detta arbete.

Jav
Jan-Ake Larsson (S) och John Fidler (L) anmiiler jiv och deltar inte i
handldggning och beslut av drendet.

Yrkanden

Janet Andersson (S) yrkar pa att aterremittera drendet fOr att titta pa
ekonomin och finansiering inom stab och miljéavdelningen och
forvaltningen.

Beslutsging
Ordforande stéller proposition pa yrkandet och finner att nimnden beslutar 1
enlighet med det.

Beslutet skickas till
Ronneans vattenrad

Justerares signatur | Utdragsbestyrkande
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2023-12-11

Marie Brandt Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden
+4641362764

marie.brandt@eslov.se

Tjansteskrivelse. Finansiering av gemensam
atgardssamordnare samt atgardsarbete Ronnea
vattenrad. Finansiering av gemensam
atgardssamordnare samt atgardsarbete Rannea
vattenrad

Forslag till beslut

- Miljo- och samhillsbyggnadsndmnden beslutar att bistd Ronneans vattenrad och
Vegeans vattenrad med medfinansiering till en gemensam atgérdssamordnare enligt
forslag

- Milj6- och samhéllsbyggnadsndamnden beslutar att bistd Ronneéns vattenrad och
Vegeans vattenrdd med finansiering for vattenvardande atgérder enligt forslag

Arendebeskrivning

Ronneéns vattenrad, dér Eslov dr en av atta medlemskommuner, har idag styrelse,

beredningsgrupp och en koordinatortjanst pa halvtid. I vattenradets stadgar star att
Ronnedns vattenrad ska bidra till att uppna vattendirektivets méal om god ekologisk
och kemisk status.

Ambitionen inom vattenradet &r att paborja ett atgdrdsarbete med att bland annat
atervita torrlagda vatmarker for att forbéttra ns status. For det behdvs en
atgidrdssamordnare och forslaget ar att Ronneéns vattenrad ska dela sddan med Vege
a vattenrad.

I dag bidrar Eslovs kommun till att finansiera koordinatortjansten i Ronneans
vattenrad med 26 925 kronor (2023). For att starta upp atgardsarbete kommer
LONA- och/eller LOV A-bidrag att sokas. Sokta medel ska delfinansiera den
gemensamma atgardssamordnaren och atgardsarbetet. LONA- respektive LOVA-
bidrag kriver 10 respektive 20 procents motfinansiering, det ér de pengarna
medlemskommunerna ska bidra med. Eslov ska enligt forslaget bidra med fem
procent av kostnaden kopplade till Ronne &.

Forslaget fran vattenradet innebér att en atgérdssamordnare ska anstdllas under 2024
och arbete med atgirder starta upp under 2025. Medel kommer att sokas for fyra ar.
For Eslovs del blir kostnaderna for dtgardssamordnaren 3 425 kronor per ar enligt
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forslaget. For dtgirdsarbetet blir kostnaden for Eslovs del 16 250 kronor ar 1, 21 500
kronor ar 2 och 25 000 kronor per ar ar 3 och 4.

Enligt forslaget innebér den totala kostnaden for dtgdrdssamordnare och
atgirdsarbete for Eslovs del:

Ar 2025: 19 675 kronor

Ar 2026: 24 675 kronor

Ar 2027: 28 425 kronor

Ar 2028: 28 425 kronor

Beslutsunderlag
Skrivelse Atgirdssamordnare Rénned och Vegean

Beredning

Enligt EU:s ramdirektiv for vatten ska alla vattenforekomster minst uppna god
ekologisk- och kemisk status till 2027. Nér det géller Ronne a kravs dtgdrder inom
ans avrinningsomrade for att vattendirektivets mal ska kunna uppnaés.

Det finns goda mdjligheter att 4 beviljat stod frdin LONA och/eller LOVA till detta
arbete.

Beslutet skickas till
Ronnedans vattenrad

Dave Borg Karin Sandstrém
Forvaltningschef Avdelningschef stab och miljo
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Atgirdssamordnare R6nned och Vegean

Enligt vattendirektivet ska alla vattenforekomster ha uppnatt god status till senast 2027. |
Rénneans avrinningsomrade nedstroms Ringsjoarna och i Vegeans avrinningsomrade finns
det totalt 51 vattenforekomster, endast sju har god status. Vegeans vattenrad far idag
arligen 250 000 kr fran sina medlemskommuner till atgarder och atgardsplanering, Rénnea
vattenrad far endast finansiering till en koordinatortjanst for 367 000kr per ar for fran sina
medlemskommuner. Denna finansiering racker inte langt om mer storskaligt atgardsarbete
ska bedrivas. Ronnea vattenrad och Vegeans vattenrad har bada ambitionen att satta i gang
med mer atgardsarbete i sina avrinningsomraden men idag saknas en person som kan driva
detta arbete inom vattenraden. For att realisera detta och kunna arbeta med atgarder mer
langsiktigt ar bada vattenraden i behov av en person som arbetar specifikt med atgards-
samordning. Utover en atgardssamordnare behdvs dven finansiering av sjdlva atgarderna.
For bade atgardssamordning och finansiering av atgarder finns det bidrag att soka dar
sokande behdver ga in med en viss procent medfinansiering. Nedan féljer en beskrivning av
hur denna tjanst skulle kunna se ut, vad det uppskattas att kosta samt hur tjansten och
atgarder ska finansieras.

Sysselsattningsgrad: 100 %, varje vattenrad far 50 % var (fordelningen kan diskuteras mellan
vattenraden)

Tidsperiod: 4 ar

Anstillning pa kommun: Atgirdssamordnare bor anstillas hos en kommun d& vattenraden
inte ar lampliga arbetsgivare. Féljande tre kommuner ar medlemmar i bada vattenraden:
Angelholm, Svalév och Astorp. Atgardssamordnare bor anstillas pa en av dessa kommuner.
Avtal skrivs mellan varje vattenrad och berérd kommun fér inkép av en atgardssamordnare
pa 50%.

Preliminar uppskattad kostnad:

Forslag pa kostnad medfinansiering for atgardssamordnare:

685 000 kr per ar*, totalt 2 740 000 kr for 4 ar. Forutsatt 80 % bidrag fran LOVA skulle de
innebdra 20 % medfinansiering pa totalt 548 000 kr fordelat pa 4 ar. Kostnaden fordelas
jamnt pa de tva vattenraden.

ArR1 AR 2 ArR3 ArR4 Totalt
R6nned 68 500kr 68 500kr 68 500kr 68 500kr 274 000kr
vattenrad
Vegeans 68 500kr 68 500kr 68 500kr 68 500kr 274 000kr
vattenrad
Totalt 137 000kr 137 000kr 137 000kr 137 000kr 548 000kr

*Bygger pa en manadslon pa 40 000kr, kan eventuellt andras




Forslag pa kostnad till atgarder:

AR1 AR 2 ArR3 AR 4 Totalt
Rénnea 325 000kr 325 000kr 500 000kr 500 000kr 1 750 000kr
vattenrad
Vegeans 325 000kr 325 000kr 500 000kr 500 000kr 1 750 000kr
vattenrad
Totalt 650 000kr 850 000kr 1 000 000kr 1 000 000kr

Pengarna fordelas lika pa de tva vattenraden och ska anvandas for att soka medel via

LONA/LOVA. Den 6kande kostnaden avser spegla att volymen atgarder som genomfors okar
under de forsta aren, da arbetet ska etableras. Vid beviljat bidrag fran LONA (90% bidrag) sa
kan vattenraden fa 17 500 000kr var for atgarder. Vid beviljat bidrag fran LOVA (80% bidrag)
sa kan vattenraden fa 8 750 000kr var for atgarder.

Total kostnad for medfinansiering av atgardssamordnare och atgarder:

ArR1 AR 2 ArR3 ArRa
Ronnea 393 500kr 493 500kr 568 000kr 568 000kr
vattenrad
Vegeans 393 500kr 493 500kr 568 000kr 568 000kr
vattenrad
Totalt 787 000kr 987 000kr 1 137 000kr 1 137 000kr

Vattenraden arbetar i nuldget for att kunna anlita en atgardssamordnare sa snabbt som
mojligt. Beslut om att ga vidare beho6vas goras pa varje vattenrads arsstaimma i maj/juni, till
hosten kan forankring i kommunerna ske. Forsta december ska en ansékan senast vara inne
och beslut om tilldelning kommer mars/april 2024. En atgardssamordnare kan anstallas
under sommar/hdst 2024 som sitter i gang i borjan av 2025. Ar ett &r sdledes 2025.

Kostnadsférdelning per vattenrad:

RONNEA VATTENRAD:
Kommun | Andel (s:\t:\a:r::s:z:::;:n:arge Atgﬁﬁrder Atgﬁﬁrder i\tgeérder Atgﬂérder Totalt Totalt Totalt Totalt
ar) Arl Ar 2 Ar3 Ar4 Ar1l Ar2 Ar3 Ar4

Angelholm 28,5% 19523 92 625 121 125 142 500 | 142 500 112 148 140 648 162 023 162 023
Klippan 26,5% 18 153 86 125 112 625 | 132500 | 132500 104 278 130778 150 653 150 653
(jrkelljunga 16,0% 10 960 52 000 68 000 80 000 80 000 62 960 78 960 90 960 90 960
Svalov 7,0% 4795 22 750 29 750 35 000 35000 27 545 34 545 39795 39795
Perstorp 7,0% 4795 22750 29750 35000 35000 27 545 34 545 39795 39795
Hoor 6,0% 4110 19 500 25500 30000 30000 23610 29610 34110 34110
/°-\storp 4,0% 2740 13 000 17 000 20 000 20 000 15 740 19 740 22 740 22 740
Eslov 5,0% 3425 16 250 21 250 25 000 25 000 19 675 24 675 28 425 28 425
Totalt 100% 68 500 325000 | 425000 | 500000 | 500000 393 500 493 500 568 500 568 500




VEGEANS VATTENRAD:

Atgirdssamordnare

Kommun | Andel | (samma kostnad varje Atgoéirder i\tgoérder i\tgoérder Atgoéirder Totalt Totalt Totalt Totalt
ar) Ar1l Ar 2 Ar3 Ar4 Ar1l Ar 2 Ar3 Ar 4
Bjuv 22,4% 15311 72 642 94 994 111758 | 111758 87 953 110 305 127 068 127 068
Helsingborg | 28,1% 19 217 91176 119231 | 140271 | 140271 110393 138 448 159 488 159 488
Svaloév 16,6% 11374 53963 70 567 83020 83020 65 337 81941 94 394 94 394
Astorp 21,4% 14 688 69 687 91130 107 211 | 107 211 84 375 105 818 121 899 121 899
Angelholm 11,5% 7910 37531 49 079 57 740 57 740 45441 56 989 65 650 65 650
Totalt 100% 68 500 325000 | 425000 | 500000 | 500000 393 500 493 500 568 500 568 500




MOS 2024/10

2024-03-11

Wajahat Ali Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden
0413-620 00

wajahat.ali@eslov.se

Tjansteskrivelse. Ekonomisk manadsrapport for
miljo- och samhallsbyggnadsnamnden per mars 2024

Forslag till beslut
- Milj6- och samhéllsbyggnadsndamnden godkénner ekonomisk manadsuppfoljning
for mars 2024.

Arendebeskrivning

Ekonomisk manadsrapport for mars har tagits fram. Utfallet for perioden ar ett
overskott med 0,3 mnkr. Prognos for aret visar pa ett underskott om 6,0 mnkr for
miljo- och samhillsbyggnadsndmnden.

Stab och miljo prognostiserar sammantaget ett underskott om 0,2 mnkr. Merparten
av underskottet beror pa ldgre intdkter inom livsmedelstillsyns till f6ljd av ny
lagstiftning. Det innebér debitering i efterskott samt omklassificering av
tillsynsarenden med fordndrad intikt.

Bostadsanpassning prognostiserar éverskott med 0,5 mnkr medan kart och bygg
prognostiserar ett underskott om 1,2 mnkr. Bygglovsintékter berdknas vara 2,5 mnkr
lagre. Detta underskott minskas med 1,3 mnkr av hogre sanktionsavgifter inom
tillsyn plan och bygglagen och ldgre personalkostnader &n budget.

Gata, trafik, park prognostiserar ssmmantaget underskott med 5,1 mnkr. Kostnader
for gatubelysning och stadsrenhéllning prognostiserar underskott medan
parkeringsavgifter limnar 6verskott. Overtaget driftansvar for exploateringsprojektet
kvarteret Gdsen motsvarar -0,1 mnkr. Seniorkort prognostiserar -0,2 mnkr dér
kostnaden foljer antal resor. Kompensationen for indexupprakning gillande externa
avtal prognostiserar -0,5 mnkr di avstimning inte gors forrdn nistkommande budget,
dvs 2025. Den beslutade minskningen av investeringsbudget innebér mindre
aktivering av personalkostnader vilket leder till prognostiserar underskott med 0,7
mnkr. Den harda vintern har lett till stort slitage pa vagarna och underhéllsbehovet
har 6kat. Arets vinterviighallning har forbrukat budgeterat belopp.

Miljé och Samhallsbyggnad 1(2)
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: kommunen@eslov.se| www.eslov.se



MOS 2024/10

Forvaltningen har fatt i uppdrag av presidiet, efter arets forsta uppfoljningen, att
rikna med att okompenserade budgetposter och utdkade kostnader for gatuunderhall
ersitts via tilldggsanslag samt utdkad ersdttning i varprognosen med féljande summa:

Tillaggsanslag mnkr

Byggherrekostnad 0,7
Seniorskort 0,2
Indexkompensation 0,5
Exploatering (Kvarteret Gasen) 0,1
Gatuunderhall 2,0
Totalt utokad budgetram 3,5

I de fall nimnden beslutar om att ansdka om utdkad budget och tilliggsanslag
minskas prognosen till -2,5 mnkr. Summerat kan detta hérledas till vinterviaghallning
och minskade bygglovsintikter.

Investeringar
Prognosen for investeringar och anslag ér totalt 73,9 mnkr. Inga avvikelser pa
investeringsredovisningen finns att rapportera till och med 2023-03-31.

Halsotalet uppgér till 92,2 % for mars 2024. Det 4r samma niva som de tva
foregdende aren. For Miljo och Samhillsbyggnad motsvarar varje medarbetares
franvaro ca 2 procentenheter.

Beslutsunderlag
Ekonomisk ménadsrapport mars 2024.

Beredning
Manadsrapporten har tagits fram i samrad med avdelningarna pd Milj6 och
Samhaillsbyggnad.

Beslutet skickas till

Kommunstyrelsen

Dave Borg Karin Sandstrém
Forvaltningschef Avdelningschef stab och miljo
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Ramforandringar 2024 (mnkr)

» Beslutad internbudget 88,2
« Kapitalkostnadskompensation 9,0

Aktuell budgetram 97,2




Utfa", budget* och prognos (mnkr) Kommentar perioden

(0,3 mnkr)
* Lagre bygglovsintakter samt lagre intakter
PERIOD JANUARI - MARS HELAR (PROGNOS) inom miljGtillsyn.
BUDGET UTFALL AVVIK. BUDGET | PROGNOS AVVIK. . Lagre personalkostnader till foljd av
PERIOD PERIOD PERIOD HELAR HELAR HELAR sjukskrivningen, och tjanstledighet.
Intakter 4,7 4,2 -0,5 18,9 16,1 -2,8 » Lagre kostnader for BAB
Kostnader 28,6 278 0,8 1161 17,3 32| - Vintervaghalining
Personalkostnader 9,1 -8,5 0,7 -36,5 -35,0 1,5
Driftskostnader -11,2 -11,1 0,1 -45,2 -49,9 -4.7
Kapitalkostnader -8,2 -8,2 0,0 -34,4 -34,4 0,0
Nettokostnader -23,9 -23,6 0,3 97,2 -101,2 -6,0
Kommunbidrag 23,9 23,9 0,0 97,2 97,2 0,0

50




Utfall, budget* och prognos per
avdelning (mnkr) Prognos 24

* Lagre bygglovsintakter
* Lagre intakter inom miljotillsyn

PERIOD JANUARI - MARS HELAR (PROGNOS) *  Hogre tillsynsintakter inom PBL
BUDGET | UTFALL AVVIK. BUDGET | PROGNOS AVWVIK. | * Lagre personalkostnader till foljd av vakanta
PERIOD | PERIOD | PERIOD HELAR HELAR HELAR tianster, pga lagre intakter samt

sjukskrivningar och lagre tjanstgoringsgrad.

Namnd -0,2 -0,2 -0,0 -0,8 -0,8 0,0
Forvaltningsadmin och

» Lagre kostnader for BAB

e . -3,0 -2,7 0,3 -12,1 -12,0 0,1
miljostrategi oy
Till h 0,9 0,7 0,2 3,5 3,8 0,3 * Stadsrenhalining
illsynsenheten -0, -0, , -9 5 o0 *  Gatubelysning
Kart- och bygglovsavdelning -1,5 -1,6 -0,0 -6,0 7.3 L) «  Belaggningsunderhall
Bostadsanpassning -0,9 -0,4 0,5 -3.7 -3.2 05 ] '+ Parkeringsintakter
Gata Trafik Park -17,4 -18,1 -0,7 -71,0 -74,1 -5,1
Nettokostnader -23,9 -23,6 0,3 -97,2 -101,2 -6,0
Kommunbidrag 23,9 23,9 0,0 97,2 97,2 0,0

ARETS RESULTAT 0,3 -6,0




Tillaggsanslag

Tillaggsanslag mnkr

Byggherrekostnad 0,7
Seniorskort 0,2
Indexkompensation 0,5
Exploatering (Kvarteret Gasen) 0,1
Gatuunderhall 2,0
Totalt utokad budgetram 3,5




Intakter Kart- och byggverksamhet

2024 Jan-marsPrognos| Budget 24
31111 Bygglov, matningsavgifter 0 -150 -360
31112 Bygglov, granskningsavagifter -850, -2 350 -4 560
31114 Bygglov,kartavgifter -101 -251 -380
31140 Tillsynsavgifter -344) -1 500 -760
Summa 2024 1295 4251 6 060

2023 Jan-mars|Utfall 23| Budget 23
31111 Bygglov,matningsavgifter -45 -181 -360
31112 Bygglov,granskningsavagifter -1 133 -2997 -5 040
31114 Bygglov,kartavgifter -75 -249 -380
31140 Tillsynsavgifter -142 -919 -680
Summa 2023 1396 4 346 6 460
2022 Jan-mars|Utfall 22| Budget 22
31111 Bygglov,matningsavgifter -66 -253 -350
31112 Bygglov,granskningsavagifter -719 -4 329 -4 970
31114 Bygglov,kartavgifter -100 -393 -400
31140 Tillsynsavgifter 0 -594 -670
Summa 2022 885 5569 6 390
2021 Jan-mars|Utfall 21| Budget 21
31111 Bygglov,matningsavgifter -99 -348 -425
31112 Bygglov,granskningsavagifter -1 053 -5299 -4 247
31114 Bygglov,kartavgifter -168 -476 -325
31140 Tillsynsavgifter 0 -79 0

Summa 2021 1320 6203 4 997

Jamforelse

2024-2023
2024-2022
2024-2021

Utfall Prognos
-100 -94
410 -1318
-25(  -1952
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Investeringar 2024

Utfall per februari 5,2
Budget 73.9
Aterstar 68,7
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2024-04-05

Stana Franjic Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden
+4641362980

stana.franjic@eslov.se

Antagande av laddinfrastrukturplanen for Eslovs
kommun

Forslag till beslut
Avdelningen gata, trafik och park foreslar milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden
besluta att:

— Godkénna laddinfrastrukturplanen, och drendet ldmnas Gver till
Kommunstyrelsen for antagande.

— Eslovs kommuns mélsittning &r att 30 % (5100 st, 2023 érs nivé) av alla
personbilar i kommunen ska vara laddbara till &r 2030.

— Ge forvaltningen 1 uppdrag att utreda var det kan finnas distributionskapacitet
for laddplats av tunga transporter samt om det dr mojligt att anldgga en sddan
pa vald plats.

— Genomforande av utvirderingen och godkénnande av mindre revideringar i
planen foreslds kommunstyrelsen delegera till Miljo- och
samhillsbyggnadsndmnden.

— Laddstolpar i Eslovs kommun forses med standardiserade kontakter av typen
CCS och Typ 2.

— Eslovs kommun borjar utbyggnaden pa de platser som har foreslagits, bade
pé allmén platsmark och kvartersmark.

— Erbjuda platser enligt s k kluster, s att etablering av laddstolpar férdelas med
en geografisk spridning i kommunen bade pa allmén platsmark och
kvartersmark. Utvérdering av platserna ska goras arligen.

— Milj6- och samhéllsbyggnad ges 1 uppdrag att tillhandahalla kommunens
samtliga laddplatser genom metoden forst till kvarn.

Parkering och lokala trafikforeskrifter

— Eslovs kommun kan forklara en plats som laddplats genom lokala
trafikforeskrifter for att kunna sikerstilla tillganglighet till laddplatsen.
Genom lokala trafikforeskrifter kan Eslovs kommun foreskriva om
tidsbegriansning, avgiftsplikt eller andra villkor for ritten att parkera enligt 10
kap. 1 § andra stycket 7 trafikforordningen.

— Kommunen definierar en andamalsplats med innebdrden att andra fordon som
inte uppfyller &ndamalet, laddning av el, inte far stanna eller parkera pa
parkeringsplatsen.

Miljé och Samhallsbyggnad 1(5)
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: kommunen@eslov.se| www.eslov.se
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Avtalet
— Nyttjanderéttsavtal ska tecknas for etablering av laddstolpar pa all kommunal
mark. Avtalet giltighetstid ska vara 10 ar och nyttjandet av marken ska vara
avgiftsfri.
— Nyttjanderéttsavtalen godkidnns och tecknas av ansvarig forvaltning enligt
géllande delegationsordning.

Drift och underhall

— Serviceforvaltningen skoter drift och underhéll pd kvartersmark.

— Milj6- och samhiéllsbyggnad skdéter drift och underhéll pa allmén platsmark.

— Milj6- och samhéllsbyggnad lagger ut platserna for ansdkan pa hemsidan,
samtliga platser kommer blandas bade pé kvartersmark och allmén platsmark
i kluster.

— Forlidngning av laddkablar, luftledning eller markplacerat, fran publika
laddplatser, verksamheter eller privata fastigheter for laddning av fordon fér
inte placeras pad kommunal mark. Detta giller d&ven for anslutningskablar till
husvagn, motorvérmare och liknande.

— Paragrafen justeras omedelbart.

Arendebeskrivning
2015 togs det politiska beslutet att Eslov ska bli en fossilbranslefri kommun, detta
ska vara uppnétt ar 2030.

Ar 2021 inkom en interpellation om publika laddstationer i Eslévs kommun, frén
Vinsterpartiet 1 Eslov till ordférande 1 Milj6- och samhillsbyggnad. I
interpellationen lyfts att laddinfrastrukturen ar det stora problemet i Eslov, det vill
sdga, att det finns fOr fa stillen dér det gar att ladda bilen. Sjélva laddinfrastrukturen
behovs till de som besoker Eslov i allra hogsta grad. En fraga stélldes till ordforande
1 Milj6- och samhéllsbyggnadsnimnden frdn Vénsterpartiet:

- Vilken strategi och vilka planer pa kort och lang sikt har Eslovs kommun for

publika laddstationer i Eslovs titort och i byarna?

Ar 2023 gav Milj6 och samhillsbyggnadsnimnden (MOS.2023.0211) och
kommunstyrelsens arbetsutskott (KS.2023.0435) Miljo- och samhillsbyggnad och
Kommunledningskontoret 1 uppdrag att utse platser for etablering av laddstolpar pa
kvartersmark och allmén platsmark och tillgingliggora dessa for marknadens aktorer.

I kommunens Miljostrategi med tillhdrande Energi- och klimatplan finns politiskt
antagna mal kopplat till begrédnsad klimatpéverkan. Eslovs kommun ska bli en
fossilbréanslefri organisation och nettoutsldppen av vixthusgaser ska minska i hela
kommunen. Atgird i Energi- och klimatplanen som avser laddinfrastrukturen r:

- Kommunorganisationen ska ta fram en plan for laddinfrastruktur som
omfattar inventering och kartldggning av mark for lampliga platser till

2 (5)
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elbilsladdning, arbetet forstirks av en kartfunktion. Det ska d&ven omfatta
den interna laddinfrastrukturen.

Beslutsunderlag

o Kommunstyrelsen arbetsutskotts beslut 2023-10-03, KS.2023.0435, 2023,
Uppdrag om att ge forvaltningen 1 uppdrag att utse platser for etablering av
laddstolpar och tillgangliggora dessa for marknadens aktorer.

e Miljo- och samhéllsbyggnadsndmndens beslut 2023-04-26, MOS.2023.0211,
2023, Uppdrag om att ge forvaltningen i uppdrag att utse platser for etablering
av laddstolpar och tillgdngliggora dessa for marknadens aktorer.

e Laddinfrastrukturplan for publik laddning med dess bilagor

e Yttrande Over planen fran Serviceforvaltningen

e Yttrande 6ver planen fran Kommunledningskontoret

Beredning

Transportsektorn star for en tredjedel av koldioxidutsldppen i Sverige. Att stdlla om
fordonsparken ér ett avgoérande steg for att gora samhillet klimatmassigt héllbart.
Elektrifieringen av trafiken pekas ut som det viktigaste sittet att fi ner dagens
utslapp och darfor krdvs en mycket snabbare utbyggnad av infrastrukturen for
laddning. Ar 2030 riiknar branschen med att Sverige fitt dver tva miljoner nya
eldrivna personbilar.

For att Eslov kommuns ambitidosa miljo- och klimatmal ska kunna nas krivs en
omstdllning av transportsektorn. Detta sker dels genom en omflyttning av resandet
till mer kollektivtrafik, cykel och gang, och dels genom 6vergéng fran fossila
brénslen till fornybara brianslen exempelvis eldrift. En elektrifiering av
transportsektorn ar alltsd en del av 16sningen, och laddinfrastrukturplanen ar till f6r
att ge stod 1 arbetet med att etablera publika laddstolpar i Eslovs kommun.

Laddinfrastrukturplanen avser huvudsakligen infrastruktur for laddning av
personbilar och tunga transporter. Andra fordonsslag kommer att beaktas nér
laddinfrastrukturplanen utvérderas och revideras drligen. Om behovet finns for ndgot
fordonsslag kommer Eslovs kommun att bevaka detta.

Eslévs kommun har idag 48 laddplatser som motsvarar 24 laddstolpar i kommunen.
Genom anldggandet av publika laddstolpar skapas forutsittningar for elbilar samt en
inriktning for samhéllsutvecklingen. Eslovs kommun ligger sdmre till dn riktlinjen
som Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 tagit fram, som siger
att det ska finnas en laddplats for vart tionde fordon. Eslévs kommun har totalt ca
1000 elbilar och laddhybrider, och enligt riktlinjen bor det da finnas 100 laddstolpar.

De flesta personbilarna i Eslov ar fossildrivna. Eslov ligger pa plats 16 bland 33
kommuner avseende vilken skansk kommun som har stérst andel av laddbara
personbilar (2023). Det finns omkring 17000 personbilar i Eslov, varav 955 ér
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laddbara. Detta motsvarar idag en andel pd 5,3 % av den totala personbilsflottan som
utgors av laddbara fordon. I en nationell jamforelse borde ar 2024, 10 %, av det
totala antalet personbilar utgoras av elbilar och laddhybrider i Eslovs kommun. Gors
en jamforelse kring hur det ser ut i hela landet &r det cirka 11 % av alla bilar som ar
laddbara.

Eslovs kommun bor efterstridva att 30 % av alla personbilar i kommunen ska vara
laddbara till ar 2030 (dvs totalt 5100 st, 2023 ars niva). Motiveringen till grund ar
EU:s forbud mot forsiljning av nya bensin- och dieselbilar fran 2035. Nya bilar och
sképbilar som séljs 1 EU fran och med 2035 far inte producera nagra
koldioxidutslidpp. Detta kommer aktivt medfora att samhéllet, inklusive Eslov,
behover stélla om till fler laddbara fordon.

Det ér skillnad pé hur allmén plats och kvartersmark far anvéndas och vilka
regelverk som styr. Detta paverkar vilka avtal som kan tecknas med aktorer som vill
nyttja kommunens mark for att etablera laddstolpar. Forvaltningen har i dialog med
kommunjurist och tillvixtavdelningen landat i att det 4r mojligt att teckna s k
nyttjanderéttsavtal for all kommunal mark. Nyttjanderittsavtalen avseende
laddplatser foreslas vara avgiftsfria, eftersom laddplatser p4 kommunal mark ar nagot
som kommunen vill frimja. Flertalet andra kommuner upplater marken utan avgift
pa liknande sitt. Genom att teckna avtal med aktorer som anldgger laddplatser s&
undgédr kommunen kostnaden att anldgga en laddplats 1 egen regi. Aktoren bekostar
anldggandet av laddplatsen, men far ocksa alla intékter kopplade till den.

Ett antal laddplatser fordelade geografiskt 6ver kommunen kommer att ingéd i s k
kluster. Klusterna innehaller laddplatser som dr mer och mindre attraktiva for
leverantoren avseende omsittning av fordon och intdkter pa laddplatsen. P4 sa sétt
kommer dven, for leverantéren, mindre attraktiva platser forses med laddstolpar.
Platserna laggs upp pa kommunens hemsida, s fler aktorer kan skicka in sin
intresseanmadlan enligt bilaga 2 och bilaga 3 1 laddinfrastrukturplanen.

Sedan mars 2021 finns egenskapskrav 1 Plan- och bygglagen pi att laddinfrastruktur
for laddning av elfordon ska finnas vid vissa byggnader. I ménga fall stills enbart
krav pa ledningsinfrastruktur, det vill sidga forberedelser i form av tomrér och
liknande fram till parkeringsplatser, men i andra fall stills krav pa laddningspunkter.
For ouppvirmda byggnader stills inga krav. Enligt de nya reglerna ska:

- Nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten
ska ha ledningsinfrastruktur till alla parkeringsplatser.

- Ovriga nya uppvirmda byggnader (ej bostadshus) med fler &n 10
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur till
20 procent av parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.

- Reglerna ska dven tillimpas vid sa kallad ombyggnad (pataglig fornyelse) av
en byggnad.
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Boverket har d4ven sedan tidigare retroaktiva krav pa vissa byggnader:

- Uppvéarmda byggnader, som inte dr bostadshus, med fler 4n 20
parkeringsplatser 1 byggnaden eller pd tomten ska ha minst en laddningspunkt
for elfordon senast den 1 januari 2025.

Nér det kommer till eventuell forldngning av elkablar frn laddplats till fordon
bedomer forvaltningen inte att det ska vara tillatet att placera kabel dver gatan for
att ladda elbilen. Eslovs kommun ger inte tillstdnd for ndgot som kan medfora
problem for personer med nedsatt rorelse-, orienterings- eller synféormaga, vilket
en kabel kan gbra. Den hér regeln géller dven for anslutningskablar till husvagn,
motorviarmare och liknande. Det &r inte heller tillatet att dra en luftledning for
laddning eftersom det oftast 1 dessa lagen kraver att en stolpe eller nidgot liknande
placeras pa kommunal mark.

Beslutet skickas till

Kommunledningskontoret — tillvixtavdelningen

Servicendmnden

Dave Borg Christel Wohlin

Forvaltningschef Avdelningschef Gata, Trafik och Park
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Sammantridesprotokoll 1(2)
2023-10-03

Kommunstyrelsen

§172 KS.2023.0435
Laddstolpar pa kvartersmark i Eslovs kommun

Arendebeskrivning

Kommunen behover ta stdllning till om laddinfrastruktur ska placeras pa kommunal
mark. Laddstolpar kan etableras pé allmén platsmark eller pa kvartersmark. Ansvaret
for etableringen pé de olika marktyperna faller inom olika forvaltningar i kommunen.
Milj6 och Samhéllsbyggnad ansvarar for allmén platsmark och deras ndimnd har
beslutat att ge forvaltningen i uppdrag att utse platser for etablering av laddstolpar
och tillgingliggora dessa for marknadens aktorer. Kommunledningskontoret foreslar
att kommunstyrelsen beslutar att ge Kommunledningskontoret samma uppdrag
avseende kvartersmark.

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut; Inriktningsbeslut for laddstolpar pa kvartersmark i Eslovs
kommun

e Miljo och samhéllsbyggnadsnamndens beslut § 68, 2023 Inriktningsbeslut
angaende laddstolpar pé allméin platsmark

Beredning

Milj6 och Samhéllsbyggnad, Kommunledningskontoret och Serviceforvaltningen har
pabdrjat ett samarbete om laddinfrastrukturen i kommunen. Kommunens
forvaltningar behdver ha en samlad bild kring etablering av laddstolpar nér
forfragningar kommer in till kommunen samt var och hur markupplatelsen ska ske.

Kommunen ska inte silja el utan endast tillgéngliggéra mark for marknadens aktorer
sé att de kan etablera laddstolpar. Nasta skede 1 arbetet ar att vélja ut
parkeringsplatser som ar ldmpliga for etablering av laddstolpar i kommunen, bade pa
allmén plats och pé kvartersmark.

Laddstolpar kan anldggas pa kvartersmark och d& upplater Kommunledningskontoret
marken med ett nyttjanderdttsavtal. Nyttjanderéttsavtal kan inte tecknas pa allmén
platsmark. Det dr inte beslutat hur upplatelsen av allmén platsmark ska ske.

Arbetet kring laddstolpar ror hittills publika laddstolpar. Det finns ett behov att dven
utreda etableringen av interna laddstolpar for kommunens bilar men det dr inte
pabdrjat an.

Milj6 och Samhéllsbyggnad har fétt i uppdrag att utse platser for etablering av
laddstolpar och tillgingliggora dessa for marknadens aktorer.
Kommunledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att ge
Kommunledningskontoret samma uppdrag avseende kvartersmark.

Justerares signatur Utdragsbestyrkande




Sammantridesprotokoll 2(2)
2023-10-03

Kommunstyrelsen

Nasta steg dr att genomfora en utredning for att berdra fragestallningar kopplade till
behovet, var, nér och hur. Arbetet ska senare leda fram till en sé kallad laddplan.
Laddplanen kommer att tas upp for beslut 1 miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden
och kommer pé remiss till Kommunledningskontoret.

Yrkanden
Catharina Malmborg (M), Agneta Nilsson (S) och Anna Lorentzson (L) yrkar bifall
till férvaltningens forslag till beslut.

Beslut
- Kommunledningskontoret ges i uppdrag att utse platser for etablering av
laddstolpar pd kvartersmark och tillgéngliggora dessa for marknadens aktorer.

Beslutet skickas till
Kommunledningskontoret, tillvixtavdelningen
Milj6- och samhiéllsbyggnadsndmnden

Justerares signatur Utdragsbestyrkande
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2023-04-26
Milj6- och
samhéllsbyggnadsnimnden
§ 68 MOS.2023.0211

Inriktningsbeslut angaende laddstolpar pa allman platsmark

Arendebeskrivning

Eslovs kommun behdver ta stdllning till om laddinfrastruktur, laddstolpar, ska
placeras pa allmén platsmark. Det finns mgjlighet till etablering av laddstolpar pa
allmén platsmark eller pa kvartersmark beroende av vilken tolkning av
lagstiftningens som gors géllande.

Ansvaret for anldggande av laddstolpar pa de olika marktyperna faller inom olika
forvaltningar i kommunens organisation.

Tanken dr att kommunen inte ska sélja el utan kommunen ska endast tillgdngliggdra
mark for marknadens aktorer att kunna etablera laddstolpar. Det ar ett nésta skede att
vélja ut parkeringsplatser pd allmén platsmark som &r ldmpliga for etablering av
laddstolpar i Eslovs kommun.

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse. Inriktningsbeslut for laddstolpar péd allmén platsmark
e Riittsutredning avseende om laddplatser kan anldggas med nyttjanderéttsavtal pa
allmén platsmark eller finns det ndgot annat alternativ? 2023-04-13

Beredning

Antalet laddbara bilar 6kar snabbt 1 Sverige. Just nu finns det cirka 400 000 laddbara
personbilar i Sverige, men dessa vantas oka till 3 miljoner &r 2030 enligt prognos
frén Power Circle som dr elkraftbranschens intresseorganisation. En foljd av att det
blir s manga fler laddberoende fordon dr efterfragan pé laddinfrastruktur.

Kommundgd mark regleras i upprittade detaljplaner, t ex kvartersmark och allmén
platsmark. Ansvaret for forvaltning av marken fordelas i kommunens organisation pa
olika forvaltningar.

Enligt miljo- och samhéllsbyggnadsndmndens reglemente ansvarar namnden for den
allménna platsmarken. En allmin plats dr ett omrade som i en detaljplan dr avsett f6r
ett gemensamt behov och maste kunna rymma manga olika allménnyttiga intressen,
t.ex. kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. En allmén plats fir inte mer &n
tillfalligtvis upplatas for en enskild verksamhet och far till skillnad frén kvartersmark
inte stdngas av for allménheten.

Kommunstyrelsen ansvarar for kvartersmarken. Med kvartersmark menas mark som
enligt detaljplan inte &r allmédn plats, utan framst dr avsedd for bebyggelse for enskilt

Justerares signatur Utdragsbestyrkande
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Milj6- och
samhéllsbyggnadsnimnden

andamal eller allménna verksamheter. P4 kvartersmark ar det markégaren som
bestammer utefter den verksamhet som bedrivs pa fastigheten, till exempel
parkeringsplats eller drivmedel.

Nir det giller markupplatelse pa allméin platsmark maste ocksa hinsyn tas till
likabehandlingsprincipen enligt kommunallagen. Om kommunen tilléter
markupplatelse till laddstolpar pa allmdn platsmark kan detta pdverka hur annan
markupplatelse pa allmédn platsmark ska tillatas.

Fragan om publika laddstolpar &r sdrskilt intressant for kommuninvanare som inte
har tillgang till hemmaladdning och som &ven saknar radighet 6ver sin
parkeringsplats.

Laddplats pa allmdn platsmark

Samarbete och dialog i fragan om laddinfrastrukturen i kommunen har forts med
kommunjurist, Serviceforvaltningen samt Kommunledningskontoret,
tillvixtavdelningen. Det finns 1 plan- och bygglagen (PBL) inga hinder mot att
anordna laddstolpar pa allmén platsmark, sé ldnge de har en naturlig koppling till
avsedd markanvéndning.

Det rader olika uppfattningar om det kravs tillstand eller inte enligt ordningslagen for
de som vill sétta upp laddstolpar inom offentlig plats (med offentlig plats avses
allménna végar och gator, végar, torg, parker och andra platser som i detaljplan
redovisas som allmén plats).

Om det krévs ett tillstdnd for de som vill sdtta upp laddstolpar inom offentlig plats
fran Polismyndigheten enligt ordningslagen, ska inget annat avtal tecknas, och
ersittning for anviandningen om tillstdnd enligt ordningslagen sker enligt lagen
(1957:259) om ritt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats,
m.m.

Ar 2011 infordes nya regler for publika laddstolpar, vilket gjort det mojligt att
forklara en plats som laddplats genom lokala trafikforeskrifter. Det infordes
samtidigt en definition av laddplats i 2 § forordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner. Dock finns det otydligheter med dagens regelverk. En
otydlighet, som Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) lyfter fram, dr om villkor
kan stillas for anviandning av laddplats, det vill sdga om det dr mdjligt att reglera
laddstolpar med villkor om tidsbegrénsning, avgiftsplikt eller andra villkor for rtten
att ”parkera” laddningsbara fordon pa laddplatsen.

Osidkerheten kring regelverken medfor att de som vill installera laddstolpar inom
offentlig plats avstar fran att installera dessa da det &r kostsamt att ta bort laddstolpar

Justerares signatur Utdragsbestyrkande
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Milj6- och
samhéllsbyggnadsnimnden

1 efterhand, speciellt i de fall da det skulle visa sig att det krdvs ett tillstaind enligt
ordningslagen i efterhand och att ett sddant tillstind sedan inte 4r mojligt att fa.

En alternativ modell kan vara att tillhandahalla laddning pé vanliga
parkeringsplatser, dvs. utan att foreskriva att platserna ska vara laddplatser. En stad
som har positiva erfarenheter av denna modell dr Goteborgs stad som har valt att
tillhandahalla laddningsmdjligheter pa vanliga parkeringsplatser, bdde pa allméin
platsmark och kvartersmark, d&ven om platserna inte ir reserverade for laddbara
fordon.

En tolkning av lagstiftningen innebér da att det 4&r mdjligt att forse en parkeringsplats
med en laddstolpe, eftersom det anses falla in under detaljplanens reglering ”gata”.
Boverket gor foljande tolkning av PBL {6r reglering av parkering pd allmén plats 1 en
detaljplan;

”Anvindningen Parkering anvinds i de fall parkering av fordon utgor en
sjdlvstindig anvindning inom allmdn plats. Det kan till exempel vara en
pendlarparkering eller en parkering i anslutning till ett parkomrdde. Generellt sett
far parkering av fordon anordnas inom allmdn plats Gata med sa kallad
gatuparkering och dven inom allmdn plats Torg. [--]”

"I anvdndningen [parkering] ingdr komplement till parkeringen som till exempel
parkeringsautomater, laddstolpar, belysningsarmatur med mera, men dven
planteringar och grdsytor. I anvindningen ingdr dven anldggningar och byggnader
som behévs for parkeringens skétsel och bruk. Detta ingar i anvdndningen oavsett
om det redovisas som egenskapsbestimmelser eller inte. Ar det viktigt for planens
syfte att funktionerna placeras inom en viss del av parkeringen sd kan placeringen
regleras med egenskapsbestimmelser for utformning av allmdn plats.”

I citatet ovan beskrivs att laddplatser (laddstolpar) kan ingd som ett komplement till
parkeringen, nir denna utgor en sjdlvstindig anvindning pa allmén plats och att
parkering av fordon generellt sett far anordnas inom allmén plats ”Gata och Torg”.

Tolkningen av lagstiftningen innebdr att det &r mojligt att anlédgga en laddstolpe pa en
parkeringsplats, eftersom laddstolpen &r en del av parkeringen och parkeringen dr en
del av detaljplanens reglering till gata.

Med denna tolkning skulle det vara mdjligt att anldgga laddstolpar pa allmén
platsmark, utan att det krdvs nyttjanderéttsavtal for kablar i mark samt tillstdnd for
ianspriktagande av allméin platsmark enligt ordningslagen.

Justerares signatur Utdragsbestyrkande
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Laddplats pa kvartersmark
En aspekt som &r viktigt att beakta &r att manga svenska kommuner véljer att etablera
laddstolpar pd kvartersmark framfor allmén platsmark.

Det finns 1 plan- och bygglagen inga hinder mot att anordna laddstolpar pa
kvartersmark dir parkering av olika typer av fordon utgér en sjdlvstindig anvindning
eller omrdden for hantering och forsiljning av alla typer av drivmedel men det kan
ocksa ingd i andra anvéndningar som exempelvis bostdder eller detaljhandel.

Laddstolpar kan anldggas pa kvartersmark genom att nyttjanderittsavtal tecknas
avseende den mark som utgdr kvartersmark, hér finns inga oklarheter i tolkning av
lagstiftningen, sdsom det finns for allmén platsmark.

Laddstolpar pa allmdn platsmark eller kvartersmark med nyttjanderdttsavtal samt
lokala trafikforeskrifter

Om laddstolpar far anldggas péd allmén platsmark kan inte nyttjanderéttsavtal tecknas
avseende den mark som utgor allmén platsmark. Dock kan nyttjanderéttsavtal for
markanviandning tecknas, det vill sdga for den mark som finns under den allménna
platsmarken. Kommunen kan alltsd anvénda sig av ritten att nyttja utrymmet under
den offentliga platsen, ett sa kallat markavtal. Det beror pa att tillstdndskravet i 3
kap. 1 § OL bara giller offentliga platser.

Miljé och Samhdllsbyggnads slutsatser

Om laddfordonen ska bli fler maste det finnas en vél fungerande laddinfrastruktur
med bade publika och icke-publika laddstationer. I Sverige finns det ca 560 000
laddbara bilar, vilket utgor 9 % av Sveriges registrerade personbilar. Det finns ca
3000 publika laddstationer med ca 20 000 laddpunkter. I en rapport frdn maj 2022
frdn den europeiska fordonsbranschen (Rapport "European EV Charging
Infrastructure Masterplan" - ACEA (de europeiska biltillverkarnas organisation))
konstateras det att utbyggnaden av laddinfrastruktur gér alldeles for 1dngsamt. For att
kunna uppné klimatmaélen och halvera utsldppen frén trafiken méste Sverige bygga
10 ganger s& manga laddare i veckan. Enligt rapporten byggs det idag cirka 60 nya
publika ladduttag per vecka i Sverige. For att klara klimatmalet méste det alltsa oka
till 600 per vecka. Elektrifieringen av trafiken pekas ut som det viktigaste séttet att fa
ner dagens utsldpp och dérfor krdvs en mycket snabbare utbyggnad av
infrastrukturen for laddning.

Elbilen utvecklas snabbt och ménga svenska kommuner har engagerat sig i fraigan
om laddinfrastruktur. Vilken roll svenska kommuner &tar sig och hur kommuner
organiserar arbetet med laddinfrastruktur varierar. Kommunens engagemang och
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tillhandahéllande av mark for etablering av laddstolpar kan vara en avgorande
drivkraft for utbyggnaden av det svenska laddinfrastrukturnétet. Det finns ett
begrinsat intresse av privata aktorer att anldgga laddpunkter pa grund av laga
vinstmarginaler.

Milj6 och Samhéllsbyggnad anser att en utbyggnad av laddinfrastruktur for elbilar
ligger 1 linje med kommunens energi- och klimatarbete samt kommunens arbete for
att frimja héllbara transporter. Det forsta steget som behdver genomforas &r att ta
stallning till om man vill verka for laddinfrastruktur pa allmén platsmark eller
kvartersmark, utbyggandet av laddinfrastrukturen och vilken roll kommunen ska ha i
detta arbete. Det andra steget blir att genomfora en utredning for att fa en helhetssyn.
Denna behdver bland annat berdra fragestillningar kopplade till behovet var, nir och
hur.

Beslut
Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden beslutar att:

- det 4r mojligt att forse en parkeringsplats pa allmén platsmark med laddstolpar,
eftersom det anses falla in under detaljplanens reglering “gata”.

- ge forvaltningen i uppdrag att utse platser for etablering av laddstolpar och
tillgingliggdra dessa for marknadens aktdrer.

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen, for kinnedom
Serviceforvaltningen, for kinnedom

Justerares signatur Utdragsbestyrkande



LADDINFRASTRUKTUR-
PLAN FOR PUBLIK
LADDNING

Laddinfrastrukturplanen f6r Eslovs kommun bidrar till det lokala miljomalet
Begransad klimatpaverkan i Miljostrategi for Eslov samt uppfyller malet
om ett hallbart transportsystem enligt EslOv trafikstrategi 2035.

1(49)



Innehall

Definitioner av olika begrepp ... e e 4
R 31 L= o 13 T o 6
Lo L SYEEE ettt 6
L I T £33 - o USSP 7
L3 ADISVAT <.ttt ettt st e h e et b e et e bttt nba e st e e naeeeas 7
1.3.1. Arbetsgrupp internt i ESIOVS KOMMUN ......cceeviieiiiiiiiiiiiiecieeecee e 7
L3020 DT ettt ettt bbbttt 7
L4, AVEIANSIINZAL ...eeouvieiiieeiieeieeieeeieeteeeteeteesaeeteeesseeseessseeseessseenseessseenseeesseesssesnsaensseans 7
2. BaKgrund......coooiiiiiiiiiiniiiiiiri i 8
2.1. Framtagande 0Ch DESIUL.........cccoiiiiiiiiiiiiie e 8
2.2. Trafikstrategi och trafikplan...........coccooiiiiiiiiiii e 9
2.3. Miljostrategi med tillhorande Energi- och klimatplan ...........ccccooeevviiiniiiiniinienenen. 10
2.4. Lagkrav och nationella riktlinjer...........ccoooiiiiiiiiiiiiie e 10
2.5. Regelverket AFIR (alternative fuels infrastructure regulation) ...........cccceeviieivennennen. 11
2.6. Rapport fran riksdagen — planering av végtrafikens laddinfrastruktur .............cc.c..... 11
2.7. Nulédget 1 ESIOVS KOMMUN ......cc.ooiiiiiiiiiiiiicc e 12
2.8. Laddbara bilar i ESIOVS KOMMUN .......coccoiiiiiiiiiiiiii e 14
2.9. Prognosen framét — S& véntas antalet laddbara bilar 6ka i Eslovs kommun................. 16
2.10. Vad kréavs for tunga transporter? ...........coceerieeiiienieeiieeie ettt 16
2.10.1. Teknikutvecklingen fOr tunga tranSpOIter ..........cocueveevieriiinienieeiienieeeeeseeieeee 17
2.10.2. En nyckel 1 omstéllningen é&r att logistikperspektivet samspelar med
ENETZIPETSPERLIVEL ..ottt sttt 17
2.10.3. Batteri och 1addStrate@Ier. ........cccvieiiiieiiieeiie et 17
3. Allmant om personbilsladdning .........cccccciiiiiiin—————— 17
3.1, OliKa 1addplatser ......ccueeeiiieiieeiieiie ettt ettt st e 18
3. 1.1, Normalladdaren .......co.eevuieiiiiiiieieiieeee ettt 18
3.1.2. Snabbladdaren ..........cooioiiiiii e 18
3.1.3. Supersnabbladdaren ..............coccuieiiiiiiiiieeie e 19
3.2. Olika SAKEThEtSNIVART .....ocueiiiiiiiiiiieeieri ettt 19
4. Reglering for etablering av publika laddstolpar ............ccoovmmmmriinniciiinnnennne, 19
4.1. Overgriplig KravStAIINING ..........c.coevieeeeeieeeeeeeeeeeeeee ettt 19
4.2. Detaljerad KravstallNing ..........cccocoeiiiiiiiiiieiieiie ettt 20

2(49)



A3 AVEAL ..ot 21

4.4. Betalningar OCh @PPar.......cccviiiiiiiiiie ettt tee e e tae e saeeessbeeesevaeessseeennseeenns 21
4.5, BYZEIOV ottt ettt ettt ettt ettt e et e e aa e e bt e st e e beeeabeebeennbeenraas 22
4.6. Laddkablar pd kommunal mark.............ccoeeieriiiiiiiiiiiecceceee e 22

5. Trafikreglering och juridiska aspekter for laddstolpar.......cc...ccccovrrmmrrreennnnnnn. 22
5.1. Olika regler pé allmén platsmark och kvartersmark ...........ccccceeevieeiiieeciiiniieeeieee, 22
5.2. Skyltning samt tids- och avgiftSreglering.............ccvveviieiiieriieiienieeeeeeeee e 23
5.3. Regelverk om publika laddstolpar...........cccoecuiieiiiiiiiiiieiieeeeeeee e 24
6. Tillvagagangssitt for laddinfrastrukturen i Eslovs kommun .............ccccuuuueee. 25
6.1. Utvirdering, revideringar och rutiner vid anlaggning............cccceeeveevveevieenieenieenreennen. 25
6.2. Lokalisering av 1addinfrastruktur ............cocuveriieiiiiiieeiieie et 26
6.2.1. Platser for framtida 1addstolpar...........ccceieeiiieiiiieiiieeeeeeeee e 26
6.2.2. Tillvigagangssattet fOr alla platSer...........cocvierieriiieiiieiiieieeie et 26
6.2.3. Tillvigagangssittet for etablering av laddstolpar............ccccooeveeeienciienienieeiieees 27

LT TR o1 1 1< SRS OPR PR 28
6.4, KOMMUNIKATION ...c..eetiiiiitieieeieeiieieete ettt sttt ettt et seee bt e st e saeesaeenesnnans 28

Bilaga 1. Exempel pa avtal om nyttjanderitt till aktorer for laddplatser pa
KOMMUNAI MAFK. ... e e e s e s s s r e e s s e e nmn s e e e nmn e e renmnnas 29

Bilaga 2. Rutinbeskrivning vid etablering av en laddstolpe i Eslovs kommun. 34

Bilaga 3. Blankett for intresseanmalan for etablering av laddstolpar i Eslov. .. 37

Bilaga 4. Villkor for laddinfrastruktur pa gatumark/ kommunal mark................ 39
Bilaga 5. Lagar och regler for parkering pa allman platsmark respektive

QY T =Y 5 14T N 42
Bilaga 6. Hur gor andra svenska Kommuner?...........cccceeemmmmmmmmmnmnnneeeennesneeeennnnen. 44
Bilaga 7. Lampliga platser att etablera laddstolpar pa.......ccccccceermmemeeeeeeeeeeeeennnn. 47

3(49)



Definitioner av olika begrepp

Laddplats

Laddare/Laddstolpe

Publik laddplats

Icke-publik laddplats

Lokalforsorjningsplan

Laddpunkt

Normalladdare
Snabbladdare

Supersnabbladdare

Elbil

Elhybrid

Laddhybridbil

En plats dér ett eller flera laddbara fordon kan ladda samtidigt.

En laddare dr den hardvara som tillhandahaller el f6r laddning av
elfordon. En laddare eller laddstolpe kan ha flera laddpunkter, vilket
mojliggdr laddning for flera fordon samtidigt.

Med publik laddning avses parkeringar dir det erbjuds laddpunkter
som dr dppen for allminheten.

Ar en laddpunkt som ir placerad vid bostaden eller vid arbetsplatsen
och anvénds huvudsakligen av de boende eller de som arbetar dér.
Laddplatsen dr inte 6ppen for allménheten.

Arligen  upprittas i  Eslovs kommun en  operativ
lokalforsorjningsplan, vilken 4r ett kommundvergripande
styrdokument for lokalforsorjningen i kommunen. Planen é&r
langsiktig men ett levande dokument som revideras arligen. Den ar
ockséd en gemensam planeringsforutsittning for kommunens olika
nidmnder och verksamheter som arbetar med lokalf6rsérjning.
Lokalforsorjningsplanen ska visa vad och var kommunen ska bygga
och/eller utveckla sina lokaler.

En laddpunkt dr den punkt didr koppling mellan det laddbara
fordonet och laddaren sker.

Till normalladdare rdknas de laddare som levererar 3,6-22 kW.
Till snabbladdare riknas de laddare som levererar S0kW.

Till supersnabbladdare rdknas de laddare som levererar 150-
350kW.

Bendmning for en bil som endast anvédnder elmotor for framdrift.
Elbilens batteri laddas fran elnétet.

Elhybrider har tvd motorer, en vanlig forbranningsmotor och en
elmotor. Nér man dr ute och kor kan bada motorerna arbeta for att
driva bilen, antingen samtidigt eller var och en for sig. En elhybrid
kan inte laddas med el.

En bil med tva olika typer av motorer, varav minst en dr elmotor
avsedd for framdrivning. Motorerna kan arbeta parallellt eller
ersitta varandra. Laddhybridbilens elmotor fir strom frén ett batteri
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Laddbara bilar

Laddbara fordon

Allméin platsmark

Kvartersmark

Lokal trafikforeskrift

som laddas externt. Eldriften kompletteras med bensin- eller
dieselmotor.

Samlingsnamn f6r elbilar och ladd-hybrider.

Samlingsnamn for alla fordon som kan ladda sitt batteri externt,
alltsd inte endast personbilar utan dven till exempel mopeder,
bussar, lastbilar.

Allmén platsmark (eller gatumark) ar gata, vidg, park, torg eller
annat omrade som enligt en detaljplan ar avsett for ett gemensamt
behov. For allmin plats anges markens dndamal som exempelvis
gata/vag och parkering foreskrivs med lokal trafikforeskrift.

Kvartersmark (eller tomtmark) definieras enligt plan- och
bygglagen som “mark som enligt en detaljplan inte ska vara allmén
plats eller vattenomrade”, exempelvis anges dndamaélet parkering.

Brukar forkortas LTF. Utover de trafikregler som géller enligt lag
eller forordning, far sarskilda trafikregler meddelas 1 form av lokala
trafikforeskrifter. Lokala trafikféreskrifter beslutas av kommunen,
Lansstyrelsen eller Trafikverket beroende pa var foreskrifterna ska
reglera och pa vilken plats de ska gélla.
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1. Inledning

Transportsektorn star for en tredjedel av koldioxidutsldppen 1 Sverige. Att stdlla om
fordonsparken #r ett avgdrande steg for att gdra samhillet klimatmissigt hallbart. Ar 2030
raknar branschen med att Sverige fatt Gver tva miljoner nya eldrivna personbilar. Detta kommer
krdva en massiv infrastruktur for laddning och idag finns det statistik som visar att cirka 90 %
av alla elbilsdgare laddar sin elbil hemma. Frdgan om publika laddstolpar &r sdrskilt intressant
for kommuninvénare som inte har tillgdng till hemmaladdning och som &ven saknar radighet
over sin parkeringsplats.

For att Eslov kommuns ambitiosa miljo- och klimatmal ska kunna nas kriavs en omstillning av
transportsektorn. Detta sker dels genom en omflyttning av resandet till mer kollektivtrafik,
cykel och ging, och dels genom &vergang frdn fossila brinslen till fornybara brinslen
exempelvis eldrift. En elektrifiering av transportsektorn &r alltsa en del av 16sningen, och den
hér planen &r till for att ge stdd i arbetet med att etablera publika laddstolpar i Eslévs kommun.

Om laddfordonen ska bli fler méste det finnas en vél fungerande laddinfrastruktur med bade
publika och icke-publika laddplatser. I Sverige finns det ca 560 000 laddbara bilar, vilket utgor
9 % av Sveriges registrerade personbilar. Det finns ca 3000 publika laddplatser med ca 20 000
laddstolpar. 1 en rapport frdn maj 2022 fran den europeiska fordonsbranschen (Rapport
"European EV Charging Infrastructure Masterplan" - ACEA (de europeiska biltillverkarnas
organisation)) konstateras det att utbyggnaden av laddinfrastruktur gér alldeles for langsamt.
For att kunna uppné klimatmalen och halvera utsldppen fran trafiken maste Sverige bygga 10
ganger sd manga laddstolpar i veckan. Enligt rapporten byggs det idag cirka 60 nya publika
laddpunkter per vecka i Sverige. For att klara klimatmalet maste det alltsd oka till 600
laddpunkter per vecka. Eslovs kommun ligger sdmre till &n riktlinjen som sédger att det ska
finnas tio fordon per laddplats. Elektrifieringen av trafiken pekas ut som det viktigaste sittet att

4 ner dagens utsldpp och darfor krdavs en mycket snabbare utbyggnad av infrastrukturen for
laddning.

Elbilen utvecklas snabbt och manga svenska kommuner har engagerat sig i frigan om
laddinfrastruktur. Vilken roll svenska kommuner &tar sig och hur kommuner organiserar arbetet
med laddinfrastruktur varierar. Kommunens engagemang och tillhandahallande av mark for
etablering av laddstolpar kan vara en avgorande drivkraft for utbyggnaden av det svenska
laddinfrastrukturnétet. Det finns ett begrdnsat intresse av privata aktorer att anlégga laddstolpar
pa grund av 1dga vinstmarginaler, dirfor behdver det goras attraktivt i kommunen att laddstolpar
sitts upp pé fler orter som dr mindre attraktiva inom Eslovs kommun.

1.1. Syfte
Syftet med denna laddinfrastrukturplan 4r huvudsakligen att underldtta for en fortsatt

elektrifiering av transportsektorn 1 Eslovs kommun for den publika laddningen. Publik laddning
ar tillganglig for allminheten. Det innebér att elbilsforare kan ladda sina fordon pé platser
utanfor deras hem eller arbetsplats, vilket mojliggdr ldngre resor och bidrar till att oka
rickvidden for elbilar. Planen fortydligar Eslovs stdllningstagande nédr det géller
laddinfrastruktur, sdsom:
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e Liamplig geografisk lokalisering av publika laddpunkter
e Reglering for etablering av publika laddpunkter i Eslévs kommun
e Personbilar och tunga transporter

Planen ska vara ett anviandbart verktyg for Eslov kommuns egen planering, men ocksé som
underlag i dialog med aktorer.

1.2. Tidsplan
Laddinfrastrukturplanen pekar inte direkt ut nér alla laddstolpar ska vara pa plats. Planen avser

att arligen revideras for att uppdateras med relevanta laddplatser och det verkliga
utvecklingsbehovet som ocksa behdver vara ekonomiskt hallbart. Det kan vara ldmpligt att ha
kontinuerlig omvirldsbevakning som ger stod for det faktiska behovet i kommunen.

1.3. Ansvar

1.3.1. Arbetsgrupp internt i Eslovs kommun
Under forsta delen av ar 2024 har en arbetsgrupp med representanter fran

Kommunledningskontoret, Miljo- och samhillsbyggnad samt Serviceforvaltningen
tillsammans arbetat fram underlag till denna laddinfrastrukturplan. I arbetet har mojliga platser
for laddning 1 kommunen identifierats. Dialog har forts med intressenter som vill etablera
laddning for fordon i kommunen. Arbetsgruppen har haft stort fokus pa omvérldsbevakning da
det sker snabb utveckling av teknik for laddning av fordon men &ven kring reglering av
laddplatser och hur alla fragor rérande laddstolpar hanteras pa lokal och nationell niva.

1.3.2. Drift
Eslovs kommun ansvarar for drift av parkeringsplatser dir laddstolpar placeras, exempelvis vid

snordjning. Ansvaret inom kommunen skiljer sig 4t dr beroende pa vilken mark som
parkeringsplatsen (inklusive eventuell laddstolpe) &r placerad pd. Avses parkeringsplatser med
laddstolpe pa allmén platsmark, vid kommunalt huvudmannaskap, sé ar det avdelningen Gata,
trafik och park pa Miljo- och samhéllsbyggnad som driftar och skoter dessa. Avses
parkeringsplatser med laddstolpar pa mark som &r kvartersmark &r det Serviceforvaltningen i
kommunen som driftar och skoter dessa. En dialog mellan forvaltningarna kréavs for att fa en
enhetlig bild kring laddinfrastrukturen i Eslovs kommun.

Aktorer som dger laddstolpar pd kommunal mark skoéter all drift kopplad till laddstolpen och
alla kostnader som tillkommer for driften som ror laddstolpen.

1.4. Avgransningar
Laddinfrastrukturplanen om den publika laddningen, det vill sdga den laddstolpe som ar 6ppen

for vem som helst pd kommunal mark. Publik laddning &r tillgdnglig for allménheten. Det
innebdr att elbilsforare kan ladda sina fordon pa platser utanfor deras hem eller arbetsplats,
vilket mojliggdr ldngre resor och bidrar till att 6ka rdckvidden for elbilar. I flera tidigare
undersokningar som har genomforts laddar de flesta sina elbilar i hemmet eller pé arbetet, men
for de som bor 1 flerfamiljshus dr publika laddplatser avgorande for ett elbilskop. For att vinda
denna utveckling, att fler invdnare 1 Eslovs kommun stdller om, dr det bra om de publika
laddstolparna okar.
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De laddstolpar som é&r icke-publika, det vill sdga laddpunkter som ar kopplade till kommunens
verksamhetslokaler, kommer att lyftas 1 Eslov kommuns lokalforsdrjningsplan.
Lokalforsorjningsplanen &r en gemensam planeringsforutsdttning for kommunens olika
ndmnder och verksamheter som arbetar med lokalforsorjning. Lokalforsdrjningsplanen ska visa
vad och var kommunen ska bygga och/eller utveckla i och runt sina lokaler.

Laddinfrastrukturplanen avser huvudsakligen infrastruktur fér laddning av personbilar och
tunga transporter. Eldrivna bussar, cyklar, mopeder, motorcyklar med mera spelar dock en
viktig roll i ett hallbart transportsystem. Samordningsvinster kan finnas kring gemensamma
laddplatser for olika typer av fordon. Dessa fordonsslag kommer att beaktas nir
laddinfrastrukturplanen utvirderas och revideras arligen. Om behovet finns for négot
fordonsslag kommer Eslovs kommun att bevaka detta.

Delar av laddinfrastrukturplanen avgrinsas till de orter som kommunen har radigheter ver att
gora ndgot 1, dir kommunalt huvudmannaskap géller pa allmén platsmark. Dessa orter dr Eslovs
tatort, Loberdd och Marieholm. Att dessa orter dr valda beror pa att kommunalt
huvudmannaskap géller. Kommunalt huvudmannaskap betyder att kommunen ar védghéallare
och ansvarig for drift, underhall och investeringar.

I 6vriga delar av kommunen géller enskilt huvudmannaskap, vilket innebér att det dr andra &n
kommunen som dr vighéllare som till exempel Trafikverket och samfillighetsforening. I 6vriga
delar av kommunen, med enskilt huvudmannaskap, kommer Eslovs kommun ocksa att verka
for att laddinfrastrukurplanen efterlevs genom att utgd fran den i exempelvis planerings- och
exploateringsprocesser. For mark dér det radder kvartersmark, kommer alla orter i Eslovs
kommun att beroras.

2. Bakgrund

2.1. Framtagande och beslut
2015 togs det politiska beslutet att Eslov ska bli en fossilbranslefri kommun, detta ska vara

uppnatt ar 2030.

Ar 2021 inkom en interpellation om publika laddstationer till ordfdrande i Miljé- och
samhéllsbyggnad. I interpellationen lyfts att laddinfrastrukturen &r det stora problemet 1 Eslov,
det vill sdga, att det finns for fi stillen dér det gir att ladda bilen. Detta behovs till de som
besoker Eslov i allra hogsta grad. Fragan som stélldes var:
e Vilken strategi och vilka planer pa kort och ldng sikt har Eslévs kommun f6r publika
laddstationer 1 Eslovs tétort och 1 byarna?

Ar 2023 gav Milj6 och samhillsbyggnadsnimnden (MOS.2023.0211) och kommunstyrelsens
arbetsutskott (KS.2023.0435) Miljo- och samhillsbyggnad och Kommunledningskontoret 1
uppdrag att utse platser for etablering av laddstolpar pa kvartersmark och allmén platsmark och
tillgdngliggora dessa for marknadens aktorer.
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I tjénsteskrivelserna framgér det att:

e Milj6 och Samhéllsbyggnad, Kommunledningskontoret och Serviceforvaltningen har
ett samarbete om laddinfrastrukturen i kommunen. Kommunens forvaltningar behover
ha en samlad bild kring etablering av laddstolpar nir forfragningar kommer in till
kommunen samt var och hur markupplételsen ska ske.

e Nista steg dr att genomfora en utredning for att berora fragestéllningar kopplade till
behovet, var, nér och hur. Arbetet ska senare leda fram till en sa kallad laddplan.
Laddplanen kommer att tas upp for beslut i Miljo- och samhillsbyggnadsndmnden och
skickas pa remiss till Kommunledningskontoret.

e Ansvaret for anliggande av laddstolpar pad de olika marktyperna faller inom olika
forvaltningar i kommunens organisation.

e Kommunen ska inte sélja el utan kommunen ska endast tillgdngliggéra mark for
marknadens aktorer att kunna etablera laddstolpar. Nista skede dr att vidlja ut
parkeringsplatser pd kommunal mark som &r ldmpliga for etablering av laddstolpar i
Eslovs kommun.

2.2. Trafikstrategi och trafikplan
Eslovs trafikstrategi antogs av kommunfullméktige i Eslovs kommun 1 juni 2022. Trafikplanen

antogs av Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden 1 Eslovs kommun i september 2022.

Ett vilfungerande transportsystem &r en forutséttning for att vardagen ska fungera f6r dem som
bor och verkar 1 kommunen och for att foretagen ska kunna bedriva sina verksamheter. Det ar
ocksa viktigt for att kommunen ska kunna utvecklas och vixa.

Trafikstrategin ar ett planeringsdokument som beskriver hur trafiksystemet bor utformas for att
stodja samhéllsutvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta mal. I trafikstrategin hanteras
avviagningen mellan konkurrerande intressen och avvédgningen mellan trafikslagen.
Utgéngspunkten for trafikstrategin dr globala mal som Agenda 2030, nationella mél som de
transportpolitiska malen och nollvisionen samt de regionala mélen i1 region Skane. De globala,
nationella och regionala mdlen 4r Overordnade de kommunala malen som Oversiktsplanen,
trafikstrategin och trafikplanen ska forhélla sig till.

Till trafikstrategin har sedan en trafikplan kopplats. Trafikplanen &r en handlingsplan, som visar
vilka konkreta dtgérder som behdvs och dr mest angelégna i trafiksystemet. Trafikplanen utgér
ifran trafikstrategin. Atgirderna i trafikplanen leder till att malen som satts i trafikstrategin
uppnas. I trafikplanen finns angivna atgirder som handlar om att framtida laddstolpar ska
etableras pa olika platser. Nér alla atgérder 1 trafikplanen har genomforts kommer trafikstrategin
att uppnas.
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2.3. Miljostrategi med tillhorande Energi- och klimatplan
I kommunens Miljostrategi med tillhdrande Energi- och klimatplan finns politiskt antagna mal

kopplat till begransad klimatpaverkan. Eslovs kommun ska bli en fossilbrianslefri organisation
och nettoutsldppen av vaxthusgaser ska minska i1 hela kommunen.

Atgird i Energi- och klimatplanen som avser laddinfrastrukturen ér:
e Kommunorganisationen ska ta fram en plan for laddinfrastruktur som omfattar
inventering och kartldggning av mark for lampliga platser till elbilsladdning, arbetet
forstarks av en kartfunktion. Det ska dven omfatta den interna laddinfrastrukturen.

2.4. Lagkrav och nationella riktlinjer
For att fasa ut fossila brinslen ur transportsystemet och méta den snabba 6kning av laddfordon

har det fran nationellt hall tagits flera initiativ i nértid som kan komma att paverka majlighet
till hur laddinfrastruktur byggs framover. Exempel pa detta &r det uppdrag som
Energimyndigheten, Boverket och Lantmiteriet hade under 2021 som handlade om att foresla
atgdrder for att forbittra tillgdngen till hemmaladdning f6r boende 1 olika boendeformer. Ett
annat exempel dr elektrifieringskommissionen som tillsatts av regeringen under 2022 for att
identifiera atgirder som kan O0ka takten 1 elektrifieringen av transportsystemet.

Sedan mars 2021 finns egenskapskrav i Plan- och bygglagen péd att laddinfrastruktur for
laddning av elfordon ska finnas vid vissa byggnader. I manga fall stills enbart krav pa
ledningsinfrastruktur, det vill sdga forberedelser i form av tomror och liknande fram till parke-
ringsplatser, men i andra fall stélls krav pa laddningspunkter. For ouppvérmda byggnader stélls
inga krav.

Enligt de nya reglerna ska:

e Nya bostadshus med fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pd tomten ska ha
ledningsinfrastruktur till alla parkeringsplatser.

e Ovriga nya uppvirmda byggnader (ej bostadshus) med fler &n 10 parkeringsplatser i
byggnaden eller pd tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 procent av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.

e Reglerna ska dven tillimpas vid sd kallad ombyggnad (pétaglig fornyelse) av en
byggnad.

Boverket har dven sedan tidigare retroaktiva krav pa vissa byggnader:

e Uppviarmda byggnader, som inte dr bostadshus, med fler 4n 20 parkeringsplatser i
byggnaden eller pd tomten ska ha minst en laddningspunkt for elfordon senast den 1
januari 2025.

For att underlitta detta arbete ska dialog foras tidigt med ansvariga for laddinfrastrukturen, att
redan vid projektering av egna anldggningar for laddstolpar och tidigt i detaljplaner ha i atanke.
Detta ar bra att ha med tidigt i dialogerna nér ett omrade ska exploateras eller byggas om, s4 att
en plats inte behdver schaktas igen utan kan goéras samtidigt nir en ombyggnation eller
nybyggnation sker.
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2.5. Regelverket AFIR (alternative fuels infrastructure regulation)
EU-kommissionen vilkomnar en dverenskommelse som natts mellan Europaparlamentet och

radet om att Oka antalet tillgdngliga elladdnings- och vétgastankstationer, sidrskilt Gver
Europeiska Unionen. Det hédr regelverket kommer mojliggéra Gvergédngen till
nollutsléppstransporter och bidra till malet att minska nettoutsldppen av vaxthusgaser med
minst 55 % till 2030.

AFIR ér en ny forordning for utbyggnad av infrastruktur for alternativa brianslen. Férordningen
ska faststilla obligatoriska utbyggnadsmal for infrastruktur for elladdning och vétgastankning
for vigtransportsektorn. AFIR banar vdg for en anvidndarvédnlig laddnings- och
tankningsupplevelse, med full pristransparens, gemensamma minimibetalningsalternativ och
sammanhéngande kundinformation 6ver hela EU.

Ar 2025 eller 2030 behdver foljande utbyggnadsmal uppns:

1. Laddinfrastrukturen for bilar och skapbilar méste vixa 1 samma takt som
fordonsupptagningen. Varje 60:e km lidngs det transeuropeiska transportvagnitet (TEN-
T) behover det installeras snabbladdning pa minst 150 kW fran 2025 och framat.

2. Laddinfrastruktur avsedd for tunga fordon med minimieffekt pd 350 kW maste
installeras var 60:e km lings TEN-T-stamnéitet och var 100:e km pa det storre TEN-T-
overgripande nitet frdn 2025 och framat. En komplett nittickning ska uppnas till &r
2030. Laddstolpar ska installeras pé sékra parkeringsplatser for laddning Gver natten
samt pa de platser dér leveransfordonen anlénder.

3. Vitgastankstationer for bilar och lastbilar méste installeras fran 2030 och framét 1 alla
omraden som &r vilbesdkta och var 200:e km ldngs TEN-T-stamnétet.

4. Sjohamnar som har 50 stora passagerarfartyg per dag, eller 100 containerfartyg, maste
tillhandahélla elektricitet fran land till sddana fartyg senast 2030.

5. Flygplaster maéste tillhandahélla elektricitet till stationdra flygplan vid alla
kontaktstdllen (gates) senast 2025 och vid alla andra platser senast 2030.

6. Varje operator av elladdnings- och vitgastankstationer méste ocksa sdkerstélla en
pristransparens, erbjuda en gemensam betalningsmetod sdsom betal- och kreditkort, ge
relevant information (om platsen, tillgénglighet, pris) for att sdkerstdlla att kunden &r
fullt informerad.

Dessa krav stiller en enorm press pa aktorer i alla led att stilla om till el- och vitgastransporter.

2.6. Rapport fran riksdagen — planering av vagtrafikens laddinfrastruktur
Den 29 mars 2022 beslutade trafikutskottets uppfoljnings- och forskningsgrupp att lita

genomfora en forstudie pa temat transportsektorns elektrifiering. En forstudie togs fram som
underlag infor det fortsatta arbetet.

Den 17 januari 2023 beslutade trafikutskottet att genomfora en studie om transportsektorns
elektrifiering med fokus pd samhéllsbyggnad och planering av végtrafikens laddinfrastruktur.
Studien har genomfGrts av en arbetsgrupp inom trafikutskottet med stod av riksdagens
utvirderings- och forskningssekretariat (RUFS).

11(49)



Rapporten har vél belyst de hinder som finns for utbyggnaden av laddinfrastrukturen i Sverige.
Ett hinder som belyses sérskilt som varit avgérande for Eslovs kommun &r utbyggnaden av
laddstolpar pd kommunal mark. I rapporten noteras att det finns hinder som géller
kommunernas roll vid utbyggnaden av laddinfrastruktur. Kommuner uppmanas i rapporten att
sdkerstdlla tillgangen till mark for laddplatser pa kommunal mark. Slutligen betonar rapporten
att det finns ett behov av att forenkla och fortydliga regelverket for laddinfrastruktur pa allmén
platsmark och kvartersmark pa kommunal mark da den idag ar véldigt otydlig.

2.7. Nulaget i Eslovs kommun
For att kunna forstd behovet av en laddinfrastrukturplan dr det ldmpligt att titta pd hur

situationen har utvecklats under de senaste &ren i Eslovs kommun. Ar 2016 etablerades den
forsta publika laddstolpen & 2 uttag i Eslov, Badhusparken. Den forsta laddstolpen installerades
pa allmin platsmark. Det har dven tillkommit en laddstolpe & 2 uttag vid Medborgarhuset,
vilken ocksa stér placerad pa allmén platsmark. Darefter har flertal laddstolpar installerats pa
kvartersmark — bland annat utanfoér Stadshuset (3 laddstolpar 4 6 uttag). Det finns dven flertal
laddstolpar pa privat mark idag. Oklarheter 1 lagstiftningen &r troligen orsaken till att
utbyggnaden av laddstolpar stannat upp, se kapitel 5 och bilaga 6.

For att oka takten géllande omstéllning till mer eldrivna fordon och for att kunna fasa ut
fossilfordon behover laddinfrastrukturen hinga med. Idag finns generellt ménga elfordon, dér
efterfrigan ar relativt stor i landet, men infrastrukturen har inte riktigt hingt med i denna snabba
utveckling. Detta kan vara en anledning till att bensin dr den vanligaste drivmedelskategorin
bland nya bilar 1 Eslovs kommun, da infrastrukturen inte har utvecklats i lika snabb takt som
forsdljningen av elfordon. For att erbjuda elbilségare att ladda sitt fordon publikt, s& méste
behovet av laddplatser styra utvecklingen. Laddstolpar ska séttas upp dir det finns ett behov
och dir ménga medborgare vistas i kommunen.

Figur 1 visar antal nyregistrerade fordon per drivmedel under de senaste tolv ménaderna i Eslov,
fran december 2022 till december 2023. Den grona och morkgraa stapeln i figuren visar pa
andelen nyregistrerade fordon per drivmedel 1 Eslov.

Figur 1. Andelen nyregistrerade fordon per drivmedel de senaste tolv manaderna i Eslov.
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Idag finns det statistik pa hur ménga publika laddstolpar som finns i respektive kommun 1
Skéne, se figur 2.

Figur 2. Antalet publika laddplatser i ndgra av de skanska kommunerna som undersoktes i december 2023.

I figur 2 visas de 25 kommuner med flest publika laddstolpar, Eslov ligger pé plats 18. Eslovs
kommun ligger sdmre till 4n riktlinjen som Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2021/1119 tagit fram, som sdger att det ska finnas en laddplats for var tionde fordon. Eslovs
kommun har totalt 1000 elbilar och laddhybrider, och enligt riktlinjen ska det finnas 100
laddstolpar for att kunna mota denna omstéllning. Fler laddstolpar behdvs i kommunen med lag
andel elbilar for att sétta fart pa utvecklingen, da vi idag har 48 laddplatser som motsvarar 24
laddstolpar i kommunen. Detta skulle medfora att Eslovs kommun hamnar pé en attonde plats,
forutsatt att inga andra kommuner 1 tabellen utokar laddstolpar. Genom anlédggandet av publika
laddstolpar skapas forutsittningar for elbilar samt en inriktning for samhéllsutvecklingen. Se
bild 1 nedan, som visar var nagonstans det finns publika laddstolpar pd kommunal mark 1
kommunen.
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10 laddstolpar 4 22 kW

2 laddstolpar 4 300 kW
1 laddstolpe 4 60 kW

Bastugatan
1 laddstolpe 4 22 kW

1 laddstolpe 4 22 kW

Medborgarhuset
1 laddstolpe 4 4 kW

Eslovs Stadshus Parkering
3 laddstolpar 4 22 kW

4 laddstolpe a 11 kW

Bild 1. Bilden visar var ndgonstans det idag finns publika laddstolpar i Eslovs kommun. Avser endast Eslovs tétort
da det enbart finns publika laddstolpar dir. Varje laddplats visar hur manga laddstolpar som finns och laddstolpens
effekt. Utdraget genomfordes i februari 2024,

De platserna som visas till vénster i1 kartbilden tillhr kommunal mark, och de platserna som
visas till hoger tillhor privata fastighetsdgare dir laddstolpar satts upp pa deras mark.

Utover den publika laddningen s& har 600 hushéll fétt stod for laddboxar for hemmaladdning i
kommunen (siffror fran ar 2023). En laddbox &r en kompakt och latt laddpunkt for vaxelstrom
som forser elbilar med strom. Laddboxar brukar oftast anvdndas pa privata platser, exempelvis
1 en- eller flerfamiljshus. Vanligtvis brukar en laddbox hdnga pd viggen, men kan &dven
monteras pa ett stativ.

2.8. Laddbara bilar i Eslovs kommun
I Eslovs kommun utgodr elbilar bara en brékdel av bilparken. De allra flesta personbilarna i

Eslév ir fossildrivna. Aven om en stor del av alla nya bilar 4r laddbara utgdr de en minoritet av
hela personbilsflottan. I Eslov fanns det i slutet av oktober (2023) 543 elbilar och 412
laddhybrider, vilket motsvarar omkring 5,3 % av alla personbilar i kommunen. I Eslov bor
motsvarande siffra vara pa 10 %, det vill sdga 10 % av den totala summan av elbilar och
laddhybrider 1 kommunen (som motsvarar 1700 styck personbilar). Gors en jamforelse kring
hur det ser ut 1 hela landet ar det cirka 11 % av alla bilar som é&r laddbara.

14(49)



Nar det kommer till vilken skdnsk kommun som har storst andel av laddbara personbilar, séa
ligger Eslov pé plats 16 bland 33 kommuner (se figur 3) och detta géller for ar 2023. Siffran

och placeringen kan &ndras nagot beroende pa hur snabbt/langsamt utvecklingen gér i en
kommun.

Figur 3. Andelen laddbara personbilar i ndgra av de skdnska kommunerna.

I figur 4 visas gruppen laddbara bilar och att gruppen bestér av rena elbilar och laddhybrider. I
fossilbilar ingédr forutom bensin och diesel dven elhybrider. Biodrivna fordon visas inte i
figuren. For att f& en helhetsuppfattning kring hur det ser ut med dgandet av fossilbilar och
laddbara bilar visas ett diagram 1 figuren.

Figur 4. Utvecklingen av laddbara bilar och fossilbilar i Eslov fran 2017-2023.
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2.9. Prognosen framat — Sa vantas antalet laddbara bilar 6ka i Eslovs kommun
Forséljningen av laddbara bilar forvintas att 6ka i kommunen. Ar 2024 finns det omkring 17000
personbilar i Eslov, varav 955 dr laddbara. Detta motsvarar idag en andel pa 5,3 % av den totala
personbilsflottan som utgors av laddbara fordon. I en nationell jimforelse borde ar 2024, 10 %,
av det totala antalet personbilar utgdras av elbilar och laddhybrider i Eslovs kommun. En
malsdttning som Eslovs kommun ska arbeta utefter ér att 30 % av alla personbilar i kommunen,
det vill sdga 5100 styck av totalt 17000 personbilar som finns i kommunen idag, ska vara
laddbara till &r 2030. Idag dr 955 personbilar laddbara och fram till &r 2030 behovs det 4145
laddbara fordon till. Att mélséttningen till &r 2030, ar 30 % av dagens personbilar laddbara i
Eslovs kommun. Motiveringen till malsdttningen pa 30 % 4r pa grund av EU:s forbud mot
forsdljning av nya bensin- och dieselbilar fran 2035 dr forklarat. Nya bilar och sképbilar som
sdljs 1 EU fran och med 2035 fér inte producera nagra koldioxidutsldpp. Detta kommer aktivt
medfora att samhéllet, inklusive Eslov, behover stdlla om till fler laddbara fordon. Det ar en rad
olika parametrar som kommer styra den hér utvecklingen, bland annat:
o Det tillkommande effektbehov som elektrifieringen av transportsektorn ger
upphov till skapar dven utmaningar for elnitet. Risk for att brist pa elnitskapaciteten
begransar elektrifieringstakten dr ett faktum och flera olika mgjligheter att adressera
detta undersoks, sdsom villkorade avtal, batterilager och smart laddning.

o Ovriga drivmedelspriser och dess forindringar

J Utbyggnaden av laddstolpar och laddinfrastrukturen

o Genomforande av elbilskampanjer

o Tuffare lagkrav som kommer, dér fler laddstolpar ska finnas tillgéngliga.
J Hur ménga fordonsdgare som har tillgang till att ladda sitt fordon hemma

2.10. Vad kravs for tunga transporter?
Nedan stdende stycken é&r information som é&r utdraget frdn Powercircles artikel om

elektrifierade lastbilar. Det finns idag 84 000 tunga lastbilar i Sverige men bara 30 é&r
elektrifierade. Alla tunga transporter brukar delas in 1 lokala transporter, regionala transporter
och fjarrtransporter. Gemensamt for lastbilstillverkarna ar att de elektrifierar modeller som
anviands for kortare dagliga korstrackor forst, sdsom sophdmtning och distribution i stider, och
successivt utvecklar modellutbudet mot ldngre och mer krdvande transporter. Idag finns
lastbilsmodeller p4 marknaden for att moéta behov av lokala och regionala transporter, dér
branschen har borjat se dver elektrifieringen 1 allt hogre utstriackning.

For Eslovs kommun behdver behovet ses dver for att kommunen ska vara med i den hér
omstéllningen. Idag finns inga el lastbilar 1 kommunen. Omstillningen till mer elektrifierade
tunga transporter 1 Eslov finns inte &nnu och inte heller finns det ndgon laddplats for att kunna
ladda sin tunga transport som drivs pé el ndgonstans i kommunen.

For att pdborja omstédllningen och utvecklingen av elektrifieringen av tunga transporter foreslas

att kommunen utreder var det kan finnas distributionskapacitet for sdidan laddplats samt om det
ar mojligt att anldgga en sddan pd vald plats.
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2.10.1. Teknikutvecklingen for tunga transporter
Av dagens ca 84 000 lastbilar kor 80 % kortare an 500 km per dag och 60 % kortare dn 300 km.

Det visar att det faktiskt &r mojligt att elektrifiera en stor del av lastbilstransporterna redan idag
med det modellutbud som finns, 4ven om elektrifieringstakten sjélvklart hinger pa utbyggnad
av laddinfrastruktur, att existerande fordonsflotta byts ut och att lastbilstillverkarna ska hinna
producera fordonen.

Idag kan laddare med CCS-uttag leverera upp till 400 kW. For hogre laddeffekter upp till 600
kW krivs pantografladdning. Standarder for hur hogeffektsladdning for tyngre fordon ska se ut
ar pa vig och det forsta steget mot laddning i MW-skala ar taget. Det r troligt att vi r 2025
kan se laddare som klarar av 750 kW, och vid 2030 upp mot 1 MW. Just nu dr det dock
lastbilarna som sétter granserna for laddhastigheten - dagens modeller kan maximalt ta emot
130-250 kW, men det planeras for mojlighet att ta emot 375 kW och pé sikt 1 MW via CCS-
uttag.

2.10.2. En nyckel i omstillningen ir att logistikperspektivet samspelar med
energiperspektivet
Att det finns tillrdcklig kapacitet i elndtet 4r en nyckel for elektrifieringen av tunga transporter.

Dérfor blir det viktigt att ta hdnsyn till elndtets nuvarande och framtida forutsdttningar pa de
platser som ar ldmpliga ur ett logistikperspektiv. Vid semi-publik laddning handlar det om att
dven ta hinsyn till fastighetens totala effektbehov. Publikt kan elanslutningen behdva
dimensioneras for att forse bade privata och kommersiella fordon. For att 6ka nyttjandegraden
av en elnétsanslutning kan den anvindas for bade dag- och nattladdning. Smart laddning
kommer sdkerligen vara viktigt dven for lastbilar, &ven om marginalerna dr mindre &n f6r
personbilar. For laddning med hog effekt kan externa batterier komma in som en viktig
dellosning.

Idag &r elektriska lastbilar fortfarande dyrare 4n deras konventionella motsvarigheter, sett till
bade inkdpspris och total cost of ownership, TCO. Analyser visar dock att de kan bli billigare
inom 5-10 ar utan ekonomiskt stdd, men att den initiala investeringskostnaden ar hogre.

2.10.3. Batteri och laddstrategier
Négot som blir viktigt r att analysera enskilda &keriers och transportorers fordonsflottor, for

att identifiera vilka fordon och rutter som lampar sig bést att elektrifieras forst. Fordon som kan
ladda en stor del av energin pa dep4 - dir laddningen ir billigast - bor elektrifieras forst. Aven
fordon med liknande korstrickor Over arets alla dagar blir mer 16nsamma, da batteriet kan
dimensioneras for att utnyttjas maximalt.

3. Allmant om personbilsladdning

En absolut majoritet av personbilsladdningen sker antingen i anslutning till hemmet eller vid
arbetsplatser. Publik laddning som finns pé parkeringsplatser, mackar, eller vid viktiga
besdksmal dr snarare att betrakta som kompletterande laddning och laddning som mdjliggor
langre resor.
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Det finns ett antal kontakter som kan finnas pa laddfordon och laddplatserna. Detta maste
beaktas vid uppséttande av en laddplats. EU har bestimt att for normalladdning
(normalladdaren) giller Typ 2 och for snabbladdning géiller CCS som standarder inom EU. For
supersnabbladdaren fungerar bada dessa kontakter. Se bild 2 nedan, for utseende pa de olika
kontakterna:

Bild 2. En illustration 6ver kontakter for normalladdaren (Typ 1 och Typ 2) och snabbladdaren (CHAdeMO och
CCS).

I Europa dr det bestdmt att CCS och Typ 2 ska vara standardiserade kontakter vilket innebar att
bilar fran europeiska biltillverkare i regel ar utrustade med dessa kontakter.

3.1. Olika laddplatser
Idag gar det att vdlja mellan tre laddtyper: normalladdare, snabbladdare och supersnabbladdare.

Alla har sina speciella egenskaper och ger olika laddeffekt. Oftast 4r det elbilens kapacitet som
avgdor hur mycket strom som bilen kan ta emot. S& dven om elbilen laddas med
supersnabbladdaren &r det inte sdkert att det ger full utdelning om batteriet inte har kapacitet
till en sddan laddhastighet.

3.1.1. Normalladdaren
Normalladdare (typ 1 och 2) dr originalet av alla elbilsladdare och den forsta av alla

laddmodeller. Normalladdaren passar alldeles utmaérkt nir en elbilsdgare har gott om tid. Om
det till exempel ska genomfora aktiviteter sésom ga pa bio eller vid storhandling.

Normalladdarna &r vanliga pa parkeringsplatser, pendlarparkeringar, jarnvagsstationer och
flygplatser. Det vill sdga platser ddr ett fordon ska sté en ldngre tid.

For att ladda med en normalladdare méste en elbilsdgare ha egen laddkabel med Typ 2-kontakt.
Laddeffekten varierar fran 3,6 till 22 kW. Beroende pé elbilsmodellen kan laddningstiden vara
allt mellan 3 till 10 timmar.

3.1.2. Snabbladdaren

Snabbladdaren (Typ 2 och CCS) ger effektiv uppladdning av elbilen — under optimala
forhédllanden. Med optimala forhallanden menas att det inte &r alltfor varmt eller kallt ute och
att batteriet dr vare sig urladdat eller fulladdat. Observera att laddaren alltid kommer att ge den
laddeffekt som anges och att det &r bilen som begrénsar laddhastigheten.
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Kommer en elbilsdgare till en laddplats med bara en ledig kabel for snabbladdning dar det
saknas AC-uttag/-kabel, kan elbilsdgaren inte ladda direkt eftersom det di finns en annan bil
som haller pd att laddas med den andra kabeln.

De flesta snabbladdare ger en laddhastighet pa 50 kW vilket gor att en elbilsdgare kan rdkna
med en laddningstid pa 15 till 120 minuter beroende pa bilmérke, behov och batteriets skick.

3.1.3. Supersnabbladdaren
Supersnabbladdaren (Typ 2 och CCS) ar det snabbaste laddalternativet. Den har en

laddhastighet pad 150-350 kW och laddar elbilen pd 10—45 minuter. Hur snabbt det géar beror
naturligtvis dven pa bilmodell, batteri och behov.

3.2. Olika sakerhetsnivaer

Inom elbilsladdning finns det fyra olika sdkerhetsnivier, mode 1-4. EU har beslutat att Mode 3
ska vara standard for normal- och semisnabbladdning medan mode 4 ska vara standard for
snabbladdning. Nedan forklaras enkelt vad sdkerhetsnivéerna betyder.

Mode 1
Den ldgsta sdkerhetsnivdn inom elbilsladdning. Mode 1 innebér laddning ur vanligt jordat

vigguttag. 230/400v upp till 16A. Laddningen sker helt utan évervakning.

Mode 2
Denna sékerhetsniva innebér precis som mode 1 laddning ur vanligt jordat vdgguttag. I denna

niva overvakas dock laddningen med hjdlp av en sékerhetsdosa monterad pd laddkabeln.
Sdkerhetsdosan innehaller bland annat jordfelsbrytare och komponenter som kan kommunicera
med bilen s& laddningen sker kontrollerat.

Mode 3
Den europeiska sdkerhetsstandarden for normal- och semisnabbladdning sedan 2017.

Sakerhetsnivan innebdr att bil och laddplatsen kommunicerar innan laddningen startar.
Laddkabeln kommer darfor vara stromlos tills alla tester dr gjorda och laddning kan ske helt
utan risk.

Mode 4
Det dr den europeiska standarden for likstromsladdning, det vill sdga snabbladdning. Dessa

laddplatser finns oftast lings med végar dér elbilen behdver ladda upp snabbt. Den hoga
sakerhetsklassen kravs da laddningen sker med mycket hoga effekter.

4. Reglering for etablering av publika laddstolpar
4.1. Overgriplig kravstallning
Kommunen uppléter mark {for publik laddning genom markavtal om nyttjanderatt. For aktorer

som vill sitta upp laddstolpar pd kommunal mark géller att:

e [addningen ska vara publik, det vill sdga laddstolpen ska vara 6ppen for vem som helst
som kan anvinda sig av den.
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e Normalladdare ska kunna betjdna minst tva bilar samtidigt och vara utrustade med uttag
for att mojliggdéra anvindning av egen medtagen laddsladd.

e Aktoren soker sjdlv och tar kostnader for pakoppling hos ledningségare, schaktlov och
eventuellt andra nodvéndiga tillstdnd.

e Forst till kvarn dr géllande, kommunen forbehéller sig rétten att vélja bland inkomna
ansokningar.

e Laddplatserna ska placeras och utformas enligt villkor som anges i bilaga 4, Villkor for
laddinfrastruktur pa gatumark/kommunal mark.

4.2. Detaljerad kravstallning
Kommunen upplater mark for publik laddning genom markavtal om nyttjanderétt. For aktorer

som vill sdtta upp laddstolpar pa kommunal mark géller villkoren i bilaga 4, Villkor for
laddinfrastruktur pa gatumark/ kommunal mark:

Uttag

Snabbladdningsplatserna ska ha dagens tva standarder for snabbladdning, d.v.s. CCS och Typ
2. De normalsnabba laddstolparna ska vara utrustade med minst tva uttag och ska kunna betjéna
minst tva bilar samtidigt.

Pakorningsskydd och vaderskydd
Vid behov ska viderskydd och pdkodrningsskydd installeras.

Utformning och tillganglighet

Det ska tydligt framgé pa laddplatserna att kunden ska vinda sig till ansvarigt bolag/bolagets
support vid frdgor om laddstolparnas funktion eller for felanmélan. Laddstolpen ska placeras
mellan tva parkeringsrutor.

Ljussattning

Belysning ska upprittas pa skyltar eller vid laddplatsen sa att det dven d4 det 4r morkt gér att
hitta till laddplatsen. Bra belysning okar tryggheten samtidigt som det forenklar anvdndningen
av laddplatsen.

Betalning

De laddstolpar som uppfors pad kommunal mark ska vara 6ppna for alla. Ett minimikrav dr att
det ska gé att ladda sin bil utan att behdva skaffa ett abonnemang hos en sérskild leverantor. Se
vidare under avsnitt 4.6.

Statistikrapportering
Varefter laddinfrastrukturen kommer pd plats dr det av virde att detta arbete utvérderas sa
kunskaper och slutsatser om framtida utbyggnader kommer kommunen till del.

Teknisk utveckling

Aktoren ser till att folja den tekniska utvecklingen sd att laddstolpen vid installation och
framover alltid dr uppdaterad efter senaste tekniken.
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Kommunikation

Aktoren ska publicera erforderliga uppgifter om laddplatsen i mobilapplikationer och ovrig
aktuell media for att underldtta for allménheten att snabbt och enkelt erhélla aktuell information
om bland annat: identifikation, driftsstorning, navigering och debitering.

4.3. Avtal
Kommunen kommer att teckna ett nyttjanderittsavtal med de aktdrer som ska anldgga en

laddplats, se bilaga 1, Avtal om nyttjanderétt till aktorer for laddplatser pa kommunal mark.
Kommunen har tagit fram en avtalsmall att utgd ifrdn. Exempel pa det avtal som kommer
anvéndas ir att standardtiden for avtalet dr satt till 10 ar och det kommer inte att utgd ndgon
avgift for upplatelsen. Avsteg frdn mallen kan géras om det behdvs for den aktuella platsen och
aktoren. Nyttjanderdttsavtalen godkédnns och tecknas av ansvarig forvaltning enligt gillande
delegationsordning. Det vill sidga att mark- och exploateringsingenjorerna bor {4 delegation pa
att teckna nyttjanderéittsavtalen sjidlva avseende laddstolpar. Kommunstyrelsen beslutar om
andring av delegationen i detta drende.

Avtalet finns i bilaga 1, Exempel pa avtal om nyttjanderétt till aktdrer for laddplatser pa
kommunal mark.

I avtalsmallen regleras det inte ndgon avgift for markupplatelsen. Eslovs kommun uppléter
huvudsakligen aldrig kommunal mark utan avgift. Laddplatser p4 kommunal mark dr nigot
kommunen vill frimja och Eslovs kommun ska ha nyttjanderittsavtalen avseende laddplatser
avgiftsfria. Flertalet andra kommuner upplater ocksd marken utan avgift pa liknande sitt.
Genom att teckna avtal med aktorer som anlidgger laddplatser sa undgar kommunen kostnaden
att anldgga en laddplats i egen regi. Aktoren bekostar anldggandet av laddplatsen men féar ocksa
alla intakter kopplade till den.

4.4. Betalningar och appar
Aktorer har betallosningar via partners for bade publika laddstolpar som icke-publika. All

administration och fakturering sker per automatik direkt till anvindaren, utan att kommuner
behover ldgga sin tid eller energi pd det och sd bor det dven vara 1 Eslovs kommun.

En kommun kan enligt ellagen inte ta betalt for el, eftersom ett kop av el endast kan ske mellan
bilanvindare och eldistributér. En kommun kan inte heller subventionera eller ge bort el, da
detta inte dr forenligt med likstillighetsprincipen 1 kommunallagen. Kommunen far ta ut en
ersittning 1 form av en avgift for ritten att parkera pd offentliga platser som stdr under
kommunens forvaltning och som kommunen har upplétit for parkering.

De publika laddstolparna som finns idag i Eslovs kommun, som &r 6ppna for allménheten och
som finns pa kommunal mark, har foljande betalning och avgiftsreglering (P4 alla tre platser
tillkommer det en avgift for laddningen):

e Ingen parkeringsavgift tas ut for de tva laddstolparna i Badhusparken, ddremot far
laddbara fordon parkeras och ladda i 2 timmar dér P-skiva behdver vara synlig. Denna
parkeringsreglering géller vardagar 9-18 och 16rdagar 9-14, resterande tid &r fritt fram
att ladda och utan tidsbegransning.
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e Vid laddstolpen som finns intill Medborgarhuset far laddbara fordon parkera i 4 timmar
och det tillkommer dven en parkeringsavgift under den tid som bilen laddas.

e De laddstolpar som finns utanfor Stadshuset har ingen parkerings- och tidsreglering.

I och med att det ser olika ut idag, pa de platser runt om i Eslév ddr det finns publika laddstolpar,
behover beslut tas om hur Eslovs kommun ska g vidare. Kostnaden pa parkeringsplatserna ar
inte relaterad till mdngden el som laddas utan till att servicen att ladda anvdnds. Det finns tva
huvudsakliga fordelar med denna I6sning. Dels behdvs inte tva olika system for betalning (ett
for parkeringsavgifter och ett for laddning). Dels minskar risken for att laddplatserna blockeras
av fordon som inte kan eller inte har for avsikt att ladda.

Pa de platser dir laddstolpar finns och som inte avser kommunala parkeringsplatser, sker
betalning istdllet utifran antalet laddade kWh eller det sétt som leverantdren av laddplatsen
erbjuder inte dr uppstéllda pa gatumark.

4.5. Bygglov

Generellt krdvs inget bygglov eller ndgon anmélan till kommunens bygglovsavdelning vid
uppsittning av laddstolpar. Eventuellt kan en laddplats med tillhérande viderskydd kréva
bygglov som byggnad. Om tak, skyltar eller andra konstruktioner tillkommer till f61jd av och 1
samband med etablering av laddplatser kan dessa emellertid krdva bygglov eller en anmélan.
Aktoren far sta for dessa kostnader om det skulle vara sa att bygglov behdvs.

Vid bygglovsprovning avseende byggnader beddms parkeringsbehovet utifrdn kommunens
beslutade parkeringsnorm. I denna norm finns 1 dagsldget inget krav pa antal laddplatser. I plan-
och bygglagen finns dock krav pd nér laddmojlighet ska finnas.

4.6. Laddkablar pa kommunal mark
For att fa placera ndgot pa offentlig plats behovs det oftast tillstand. Nar det kommer till elkablar

ar det inte tillatet att placera kabeln dver gatan for att ladda elbilen. Eslovs kommun ger inte
tillstdnd for ndgot som kan medfora problem for personer med nedsatt rorelse-, orienterings-
eller synforméga, vilket en kabel kan gora.

Regeln giller dven for anslutningskablar till husvagn, motorviarmare och liknande. Det dr inte
heller tillatet att dra en luftledning for laddning eftersom det oftast i dessa lagen krdver att en
stolpe eller nagot liknande placeras pa kommunal mark.

5. Trafikreglering och juridiska aspekter for laddstolpar

5.1. Olika regler pa allman platsmark och kvartersmark
Hur parkering kan regleras beror pd om det dr allmén platsmark eller kvartersmark. I plan- och

bygglagen (2010:900), PBL, definieras vad som utgdr allmén platsmark respektive
kvartersmark.
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e Allmén platsmark (eller gatumark) dr gata, vdg, park, torg eller annat omrade som enligt
en detaljplan ar avsett for ett gemensamt behov. Markens dndamal anges i detaljplan
eller omradesbestammelse. For allmén plats anges markens d&ndamél som exempelvis
gata/vig och parkering foreskrivs med lokal trafikforeskrift.

e Kvartersmark (eller tomtmark) definieras enligt plan- och bygglagen som “mark som
enligt en detaljplan inte ska vara allmén plats eller vattenomrade”, exempelvis anges
dndamalet parkering

Trafikforordningens bestimmelser géller oavsett om det dr allmin platsmark eller
kvartersmark. Pa allmin platsmark beslutar kommunen om vilka lokala trafikregler som ska
gilla. Markégaren beslutar, med ndgra fa undantag, om vilka lokala trafikregler som ska gélla
pa dennes mark. Undantag &r till exempel hastighetsgranser, som kriaver lokal trafikforeskrift.

Allméanna regler enligt trafikforordningen, som att man inte far stanna eller parkera sé att det
kan uppsta fara, giller oavsett om det dr allmén platsmark eller kvartersmark. Kommunen ar
ansvarig for att reglera parkering pa allmén platsmark. Pa kvartersmark &r det markégaren, som
kan vara kommunal eller privat, som avgdr vilka parkeringsregler som ska gélla utover de
allméinna bestimmelserna. Se mer i detalj under bilaga 5, Lagar och regler for parkering pa
allméan platsmark respektive kvartersmark.

5.2. Skyltning samt tids- och avgiftsreglering
Avdelningen Gata, trafik och park pa Miljo- och samhéllsbyggnad i Eslovs kommun skoter

skyltning och trafikreglering for laddstolpar pa allmin platsmark. Kommunen kan genom en
lokal trafikforeskrift (LTF) besluta att en plats ska vara laddplats. I enlighet med
trafikforordningen 10 kap 1 §, 9a krévs att platsen har anordningar for extern laddning med
elektrisk energi. Det finns idag inget krav pé att laddning méste pagd for att det ska vara tillatet
att parkera med sitt laddfordon dér.

Det ér idag oklart exakt vad som géller for tidsreglering och avgiftsreglering. Det gér dock for
kommun att sjdlv reglera, via kommunfullméktige, avgift vid felparkering. Detta skulle i teorin
betyda att felparkering pd laddplats kan resultera i en hogre avgift én felparkering pa andra
platser.

Om man inte vill att andra bilar ska fi stanna pa en laddplats for av- och pastigning finns det
viss oklarhet 1 trafikférordningen géllande om en laddplats 4r en dndamalsplats eller en
parkeringsplats. Andra kommuner har olika bestimmelser, det vill siga kommunerna har tolkat
bestimmelserna pd olika sétt. En dndamalsplats skulle innebdra att andra fordon som inte
uppfyller &ndamélet (laddning av el) inte fér stanna eller parkera pé platsen. Det dr dock viktigt
att detta kommuniceras tydligt med rétt vigmarke C40, dndamadlsplats, eftersom det vid
overklagande av felparkeringsavgift pa laddplats visat sig att den klagande fatt ritt.

Gillande avgiftsreglering samt tidsreglering finns det inga tydliga riktlinjer 1 trafikférordningen
1 dagslaget. Darfor tolkas det enligt Sveriges kommuner och regioner (SKR), att kommunen
sjdlva véljer avgifter och tidsreglering genom lokala trafikforeskrifter, forutsatt att det ar for att
ordna trafik. Detta innebdr att kommunen sjidlv méiste bestimma sig for hur de tolkar
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bestimmelserna. Enligt SKR sa har inga fall av detta provats i domstolen av transportstyrelsen
och experter dr delade i sin tolkning.

5.3. Regelverk om publika laddstolpar
Nér kommunen dverviger att etablera laddning, t.ex. ldngs gator, finns det ett antal utmaningar

forknippade med hur regleringen kring laddplatser ska tolkas.

Sveriges kommuner och regioner (SKR) anger pé sin webbplats att regeringens beslut om att
kommunerna numera kan inféra laddplatser ar ett steg i rétt riktning, men att det finns
otydligheter kring hur regelverket ska tolkas. En otydlighet med dagens regelverk som SKR
lyfter fram ar om villkor kan stdllas for anvindning av laddplats, dvs. om det 4r mojligt att
reglera laddplatser med villkor om tidsbegrinsning, avgiftsplikt eller andra villkor for rétten att
“parkera” laddningsbara fordon pé laddplatsen. SKR lyfte detta redan 2017 i ett antal skrifter.
Det ér relativt vanligt att framfor allt mindre kommuner hor av sig till SKR med fragor som ror
tolkning av regelverket om laddplatser, t.ex. huruvida laddplatser kan villkoras med
tidsbegransningar och/eller avgifter, men rittslaget har inte klarnat sedan SKR:s skrifter
publicerades 2017.

Om en kommun viljer att anldgga en laddplats genom lokala trafikforeskrifter kan kommunen
behova sdkerstilla tillgdnglighet till laddplatsen. For parkeringsplatser kan kommunen genom
lokala trafikforeskrifter foreskriva om tidsbegrénsning, avgiftsplikt eller andra villkor for ritten
att parkera enligt 10 kap. 1 § andra stycket 7 trafikforordningen. Trafikforordningens
bemyndigande om foreskrifter for laddplats behandlar dock inte fragan om villkor. I 10 kap. 1
§ andra stycket 7 trafikforordningen anges endast att sérskilda trafikregler om att en viss plats
ska vara laddplats far meddelas genom lokala trafikforeskrifter. Liksom SKR har angett gér det
dock att argumentera for att parkering pa en laddplats &ndé kan regleras pd samma sitt som
ovrig parkering, d& uppstéllningsreglerna i 3 kap. 54 § trafikforordningen anger att parkering
av laddbara fordon ar tillaten pa en laddplats. Det framgar dven av definitionen av laddplats i
forordningen om  vigtrafikdefinitioner och utmérkningsreglerna for laddplats 1
viagmaérkesforordningen att det handlar om parkering (med mojlighet att ladda ett fordon). Detta
talar for att dven laddplatser kan regleras med villkor for parkering genom lokala
trafikforeskrifter exempelvis med tidsbegriansningar och avgifter. Stod for den uppfattningen
kan dven hdmtas 1 den juridiska litteraturen dér det anges att uppstéllning pé en laddplats kan
tidsbegransas. Det framgar dessutom av Transportstyrelsens promemoria med forslag till de
nuvarande reglerna att styrelsen tdnkte sig att det skulle vara mojligt att tidsbegrinsa
uppstillningen s att fler kan tillgodogora sig laddningsmojligheten. Parkeringsavgifter kan
vara ett verktyg for att 6ka omsittningen pé parkerade bilar och styra parkering till lampliga
platser.

Regelverket dr alltsa inte helt tydligt kring vilka mdjligheter som finns nér det géller att villkora
laddplatser med tidsbegransningar och parkeringsavgifter, men det finns som ndmnts ovan visst
stod for att tolka bestimmelserna som att det finns mdjlighet att reglera rétten till parkering pa
en laddplats genom villkor sdsom tidsbegransningar. Det har dock, savitt framkommit, varken
provats 1 domstol eller av Transportstyrelsen 1 samband med provning av
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overklagningsdrenden, vilket innebér att det dr upp till de enskilda kommunerna att tolka
bestammelserna. Se girna bilaga 6, Hur gor andra svenska kommuner.

Trafikforeskrifter ska kungoras elektroniskt pa webbplatsen Svensk trafikforeskriftssamling
(STES), www.stfs.se, som administreras av Transportstyrelsen. Vid s6kning bland foreskrifter
om laddplats i STFS framgar att manga kommuner har reglerat laddplatser med
tidsbegransningar och det dven &r relativt vanligt med uttag av parkeringsavgifter pa
laddplatser. Det forekommer dock dven foreskrifter om laddplatser som varken ér reglerade
med tidsbegransningar eller avgiftsuttag. Det skulle kunna bero pa att dessa kommuner har gjort
beddmningen att det saknas stdd i regelverket for att kunna infora sddana villkor for laddplatser,
men det skulle ocksd kunna bero pa att det bedomts inte finnas ett behov av att villkora
laddplatserna.

6. Tillvagagangssatt for laddinfrastrukturen i Eslovs
kommun

Eslovs kommun anvinder ett tillvigagéngssitt som &dr baserat pd minga andra kommuners
uppldgg for laddinfrastruktur pd kommunal mark. Det innebdr att kommunen sjdlva inte
bekostar anldggningen eller driften av laddinfrastruktur, utan att aktdrerna gor detta. Marken
upplats genom ett nyttjanderittsavtal mellan kommunen och aktéren. Se mer 1 detalj under
bilaga 2, Rutinbeskrivning vid etablering av laddstolpe i Eslévs kommun.

Eslovs kommun vill spela en aktiv roll for att mojliggora de laddplatser som presenteras langre
fram 1 planen. Samtidigt uppmuntras engagemang och initiativ frdn privata aktorer. For att
laddinfrastrukturplanen ska kunna genomforas krévs en aktiv och mélmedveten handling frén
kommunen, det vill séga att kunna tillgdngliggora de platser som anses vara ldmpliga. Dérfor
ar det ocksa av stor vikt att de forvaltningar som arbetar med dessa fragor har ett gemensamt
ansvar att fa in laddinfrastrukturen som en naturlig del i planeringsprocessen.

6.1. Utvardering, revideringar och rutiner vid anlaggning
Snabb utveckling gor att planen med tillhdrande bilagor behover hallas aktuell och utvarderas

efter behov. Utvdrderingen ska goras av en arbetsgrupp med representanter frdn olika
forvaltningar  (Kommunledningskontoret,  Serviceforvaltningen och  Miljo-  och
samhéllsbyggnad) som &r mer eller mindre berdrda av laddinfrastrukturplanen.

Utvérderingen och forslag pa mindre revideringar 1 bilagorna kring rutiner, villkor, avtal samt
nya platser beslutas av for Miljo- och samhallsbyggnadsndmnden.

Vid behov av betydande forandringar i planen ska detta beslutas av kommunstyrelsen.
Exempelvis lagdndringar eller om planen inte bidrar till att laddstolpar etableras 1 Eslov. For
mer information om utvdrderingen, revideringen och rutiner vid anldggning, se bilaga 2,
Rutinbeskrivning vid etablering av en laddstolpe i Eslovs kommun, samt bilaga 3, Blankett for
intresseanmalan for etablering av laddstolpar i Eslov.
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6.2. Lokalisering av laddinfrastruktur
For att skapa en sa attraktiv laddinfrastruktur som mdjligt behover den anpassas efter de olika

forutséttningar och behov som rader i olika delar av kommunen. Forutsdttningarna kan bland
annat styras av vilken elinfrastruktur som finns, och om det finns risk for effektbrist.
Elndtsdgaren i kommunen har meddelat att de inte kommer ge information om det gér att ansluta
en laddstolpe till elndtet, for mer information om detta 1as kapitel 6.3.

6.2.1. Platser for framtida laddstolpar
Behoven ser olika ut beroende pd om det handlar om laddning léngs en storre vdg, i Eslovs

tatort, 1 resterande tdtorter i kommunen eller vid olika besdksmal i kommunen. Identifieringen
utav platser har gjorts med hinsyn till storre mélpunkter i kommunen exempelvis for turism,
handel, idrott, fritid, friluftsliv, pendling. Vid éarlig utvardering av laddinfrastrukturplanen
kommer identifiering av platsval goras med hédnsyn till omstéllning, behov samt utvirdering av
beldggning av befintliga laddplatser. Laddstolpar ska séttas upp dér det finns ett behov och dér
manga medborgare vistas i kommunen.

De platser som Eslovs kommun fornidrvarande har kommit fram till som ldmpliga att
tillgangliggora for laddstolpar, aterfinns i bilaga 7, LaAmpliga platser att etablera laddstolpar
pa. Resultatet av den indentifieringen blev:

For allmén platsmark har det identifierats:
e 8 platseri Eslov
e [ plats i Marieholm
e [ plats i Loberod

For kvartersmark har det identifierats:
e 14 platser i Eslov
e 3 platser 1 Mariecholm
e | platsi Loberod
e 2 platseri Stehag
e 2 platseri Flyinge
e 1 plats i Harlosa

6.2.2. Tillvigagangssittet for alla platser
Arbetsgruppen internt for laddinfrastruktur i Eslovs kommun, har kommit dverens om att det

hér tillvagagangssattet giller for alla platser och ska ske i olika steg:

Steg 1
De platser som Eslévs kommun har utsett som platser for etablering av laddstolpar ska fordelas
1 jimforbara kluster, som omfattar en geografisk spridning i kommunen. En utvirdering
kommer att visa hur manga platser som ska finnas i respektive kluster samt pd vilka platser.
Andra funderingar 1 detta steg som beror:

e Hur méanga platser som finns 1 respektive kluster

e Vilka platser som ska finnas i varje kluster
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e Vilka platser som Eslovs kommun gér ut med forst pd hemsidan

Dessa funderingar kommer att diskuteras i Eslovs kommun f6r laddinfrastruktur efter att
laddinfrastrukturplanen har blivit politiskt antagen.

Detta steg ska borja i en mindre skala for att sedan utvarderas nér laddinfrastrukturplanen foljs
upp. Utvérderingen av modellen avser hela modellen i sig samt att platserna utvirderas.

Steg 2
De platser som inte har fatt en intressent kommer i nésta steg att sittas i mindre kluster. Det vill
sdga farre platser d4n de som fanns i klustren under steg 1.

Steg 3

De platser som inte har fatt ndgon laddstolpe, kommer i det hér steget att laggas ut pa nytt var
for sig pa hemsidan, utan kluster. En 6verldggning med aktdr och kommunen kan komma 1i
fraga kring vilka forutsittningar som krivs for etablering. I annat fall, frimst pa kvartersmark,
behover etablering hanteras i lokalforsorjningsplanen. Beror det platser som avser allmén
platsmark, hanteras det frdén Miljo- och samhillsbyggnad.

6.2.3. Tillvigagingssittet for etablering av laddstolpar
Det finns tva végar att vdlja nar det kommer till att etablera laddstolpar p4 kommunal mark. Det

ena dr fOrst till kvarn som méanga svenska kommuner anvinder sig av. Exempel pd kommuner
som anviander sig av detta tillvigagangssitt dr: Vaxholms stad, Lomma, Sundbyberg,
Stockholm, Hudviksvall, Kalmar, Danderyd, Tyreso, Béastad, Horby, Nacka, Upplands-Bro,
Nybro m.fl. Forst till kvarn tillimpas enligt f6ljande modell;

De platser som kommunen gér ut med péa sin hemsida, ska marknadens aktorer kunna etablera
en laddstolpar pd. Tillvidgagdngssittet ser ut som foljer:

1. Kommunen ldgger ut ldmpliga platser for nya laddare som har identifierats som bra
platser for framtida laddstolpar.

2. Aktoren véljer ut de platser som denne Onskar ta i ansprak for att etablera en laddstolpe
pa och anméler sitt intresse.

3. En ansokan skickas in via kommunens e-tjanst och for de som inte kan detta gér det bra
att lamna in via ansokningsblankett.

4. Kommunen beddomer ansékan som har kommit in utifrdn de uppsatta villkoren som
tagits fram.

5. Kommunen godkinner ansdkan och att aktdren far en bokningstid pa en manad som de
har ensamritt angfende platsen. Aktdren far under den hidr tiden kolla upp att
elanslutning och liknande fungerar. Nir allt sddant dr avklarat tecknas avtalet.

6. Vid godkédnd ansdkan som kommit in, tecknas ett nyttjanderéttsavtal med kommunen.

7. Forst nér avtalet har tecknats kan laddplatsen tas 1 ansprak.

En annan vig att gd &dr att anvinda sig av upphandlingsformen tjdnstekoncession, det hir
alternativet dr anvdnde Kinda kommun sig av och dir kommunen meddelat att de inte fatt bra

27(49)



anbud pé upphandlingen. Det finns kommuner som utfort en ”vanlig” upphandling, alltsé inte
en tjdnstekoncession, men deras syfte har varit att sjdlva ta ut ersdttning fran anvéndarna.
Samma giller for exempelvis Stockholm Parkering, Svenska bostéder och andra liknande bolag
som upphandlat i syfte att dga och fa erséttning frdn kunderna.

Eslovs kommun foreslas att anvédnda sig av ’forst till kvarn”, men med platser sammanslagna
till sa kallade kluster for att geografisk fordela mer och mindre attraktiva platser till
leverantdrerna.

6.3. Elnatet
I och med att kommunen inte blir dgare av laddinfrastrukturen kommer ansdkningar om att

ansluta laddstolpar till elndtet att géras hos nitdgaren av respektive aktor. Det kan dock visa sig
att de, av kommunen, valda platser for etablering av laddstolpe inte ar forenlig med
elnétetskapacitet.

6.4. Kommunikation
Eslovs kommun lagger upp information om planen och villkor p4 sin hemsida tillsammans med

en karta med foreslagna platser p4 kommunal mark dér laddstolpar kan etableras. Eslovs
kommun kommer uppmérksamma ndr platserna publiceras pa hemsidan via ett
pressmeddelande sa att varje aktor har mojlighet att komma in med sin intresseanmélan.

Varje installerad laddplats kommer att publiceras pa kommunens parkeringskarta som kommer
finnas tillgéinglig pa hemsidan.

Aktoren dr ansvarig for att laddplatsen ar uppkopplad pé en extern sida (t.ex. uppladdning.nu)
och all information kring laddplatsen ska hallas uppdaterad for anvdndaren.
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Bilaga 1. Exempel pa avtal om nyttjanderatt till aktorer for
laddplatser pa kommunal mark.

AVTAL OM NYTTJANDERATT
Mellan Eslovs kommun, org.nr. 212000-1173, genom dess kommunstyrelse, nedan kallad
Kommunen, och xx, org.nr xxx-xx, nedan kallad Anldggaren, har foljande avtal om
nyttjanderédtt ingdtts inom Kommunens fastighet med fastighetsbeteckning xx for xx stycken
laddstolpar med tillhorande elkabel i mark, nedan kallad Anldggningen, pa parkeringsplatser
vid xx.

Bakgrund och forutsattningar
Bakgrund till att avtalet uppréttas

Avtalet innehdller inga definitioner. Termer och begrepp som anvinds i avtalet ska ha den
innebord som fOljer av branschpraxis, relevant lagstiftning och Kommunens berérda
foreskrifter.

Avtalet giller med tillhdrande bilagor enligt foljande:

Bilaga 1: Karta 6ver Anldggningens placering

Bilaga 2: Villkor for laddinfrastruktur pd kommunal mark

1 § Avtalets tillimpningsomrade
Kommunen medger Anléggaren ritt att anldgga, bibehélla och nyttja Anldggningen pa Kommunen
tillhdrig mark enligt villkoren nedan samt enligt villkoren i bilaga 2.

Anléggningen ér beldgen pd parkeringsplatsen pa xx, ndrmare angivet i bilaga 1. Planritning pé
Anléggningens utformning ska redovisas och godkénnas skriftligen av Kommunen innan
anldggningsarbetena paborjas.

Anléggarens ritt enligt detta avtal utgér inget hinder for Kommunen eller annan anlidggningségare
att disponera marken eller utfora arbete i eller pa marken i den man det kan ske utan att &ndamaélet
med denna upplatelse motverkas.

Anldggaren dr skyldig att folja de foreskrifter som meddelats av Kommunen och som berdr
upplatelsen enligt detta avtal. Eventuella sddana ytterligare foreskrifter ska kommuniceras med
Anléggaren skriftligen.

Anléggaren ska utfora erforderliga skyddsanordningar fore arbetets igdngséttande.

Anlédggaren ska ansdka om erforderliga tillstdnd, s som gréavtillstdnd och trafikanordningsplan,
fore arbetets igangsittande. Arbetet far inte paborjas innan alla erforderliga tillstand &r godkénda.

Anléggaren medges inte rétt att hyra ut Anldggningen i andra hand till annan part.
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2 § Avtalstid m.m.

Detta avtal om nyttjanderitt giller t.om. xx (d.v.s. 10 &r framat i tiden), rdknat frdn den dag avtalet
har undertecknats av bada parter.

Ar anliggningen inte driftsatt senast ett (1) ar efter detta avtals undertecknande upphér detta avtal
med omedelbar verkan utan uppsagningstid. Forlangning av tiden for driftsittning kan medges om
forseningen beror pé faktorer som Anldggaren inte rar 6ver. Forlingning ska skriftligen godkénnas
av Kommunen.

Uppségning av detta avtal som avser driftsatt anldggning ska ske skriftligen senast ett (1) ar innan
avtalstidens utgang. I annat fall forldngs avtalet med ett (1) ar i sinder och med sex (6) manaders
uppségningstid.

3 § Avagift
Marken upplats utan avgift.

Anliggaren ska svara for samtliga avgifter och dvriga kostnader som kan uppkomma genom
Anliggningens nyttjande enligt detta avtal.

Anlaggaren har rétt att ta betalt av slutanvindaren for utnyttjandet av laddplatsen pa samma
sitt som for 6vriga laddplatser i dess nitverk.

4 § Anlaggarens skyldigheter
Anlédggaren ska ombesorja att anldggningen planméts och att dess dverkant avvigs med
utgangspunkt fran Kommunens polygonpunkter och hdjdsystem.

Inmétning ska ritas pa relationsritning i skala 1:200 och tillsammans med tillhérande
koordinatlistor, uppgifter om anldggningens dimension mm 6verldmnas senast vid
slutbesiktningstillfallet till Kommunens avdelning Gata, Trafik, Park.

Inmétningen levereras dven digitalt som shp-fil, geopackage, dwg eller motsvarande i
koordinatsystem SWEREF99 13 30 och hgjdsystem RH2000.

Om Anldggaren inte har faststédllda rutiner for egen inméitning och dokumentation enligt ovan
ska Anldggaren kontakta kart- och bygglovsavdelningen pd Kommunen for inmétning.
Inmétning bekostas av Anldggaren.

Om inmitning inte sker och material inte levererats till Kommunen, &r Kommunen inte
ansvarig for eventuella skador som uppkommer vid arbeten eller underhéll invid

anldggningen.

Anlédggaren forbinder sig att snarast avhjélpa fel eller brist som Kommunen papekar med
anledning av inmétningen eller dylikt.
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Anlédggaren ska genast efter anliggningsarbetena aterstélla marken enligt anvisning.
Anliggaren ska vidare inom av Kommunen bestimd skilig tid dtgdrda och bekosta sittningar
och andra fel eller brister som visar sig inom en tid av tva ar efter det att marken
iordningstillts efter ledningarnas nedldggning och som har samband med dess nedldggning,
bibehallande och nyttjande.

Anlédggaren ansvarar for den del av elanslutningen som bdrjar vid inkopplingspunkten och
slutar vid laddplatsen.

Anléggaren ansvarar for att elabonnemang mot nétidgaren upprétthalls for att laddplatsen ska
kunna forses med el.

Anliggaren svarar for samtliga kostnader som uppstar pa grund av atgéarder vidtagna under
denna paragraf.

5 § Kommunens skyldigheter

I titorter med kommunalt huvudmannaskap ansvarar Kommunen for att det omrade som
upplats enligt detta avtal har giltiga lokala trafikforeskrifter och ar kungjorda med vigmérken
som visar gillande parkeringsregler pa platsen.

Kommunen ansvarar for att dess personal eller underleverantérer som utfor gatuarbete,
stadning, parkeringsdvervakning m.m. gor detta med forsiktighet for att undvika skador pa de
laddplatser som Anldggaren uppfort och dr informerade om de bestimmelser som é&r relevanta
for laddplatser och tillhérande parkeringsplatser.

6 § Utformning av laddplatser
Utformningen av laddplatser ska folja anvisningarna 1 bilaga 2.

7 § Drift av laddplatser m.m.

Laddplatser ska vara i drift och mojliga att anvinda for laddning under minst 90 procent av
tiden (berdknat pa genomsnittlig drifttid under ett kvartal), exklusive planerat underhall eller
liknande atgérder. Om detta villkor inte uppfylls har Kommunen rétt att upphéiva avtalet.
Anlédggaren ska dock ha mdjlighet att forst vidta rittelse efter skriftlig tillsdgelse inom 60
dagar. Om réttelse vidtas, vilken mojliggor efterlevande av ovan, skall detta anses vara
tillrackligt.

8 § Flytt av anliggningen

Anlédggaren ska péd egen bekostnad ombesdrja att anldggningen helt eller delvis flyttas,
provisoriskt eller permanent, om Kommunen begér det. Detta ska goras inom sex (6)
ménader. En sddan pafordrad flytt kan endast goras pa grund av att en storre hindelse kraver
detta, t.ex. dndringar i detaljplan, force majeure eller liknande. Vid ovanstédende hindelse och
vid smérre fordndringar i Anlédggningens ndra omgivning géller att Kommunen i storsta man
undviker men for Anldggningens funktion och for Anldggarens ekonomiska investering.
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Kommunen har, oavsett anledning, mojlighet att pafordra flytt av anldggningen genom att
ersitta Anldggaren ett belopp motsvarande forvantade intikter fran Anldggningen fram till
avtalets slut.

9 § Skada

Kommunen é&r erséttningsskyldig for skada pa anldggningen endast i den man skadan visas ha
sin grund i1 vardsloshet fran Kommunens sida eller dess underleverantdrer pa uppdrag av
Kommunen.

Anlédggaren friskriver Kommunen frén allt ansvar for skador, driftstorningar och annat som
kan uppsta pé grund av t.ex. markens beskaffenhet, grundvattenférdndringar, allménhetens
utnyttjande av markomrade samt verksamhet som kan bedrivas i omradet av Kommunen.
Anliggaren ska gentemot Kommunen samt tredje man svara for all direkt skada, forlust, men
och intrdng som kan uppkomma till foljd av Anldggningens utférande, bibehallande,
nyttjande eller borttagande.

10 § Avveckling

Upphor detta avtal att gélla ska Anldggaren, om Kommunen 6nskar, till marknadsvirde
overlata Anldggningen till Kommunen eller om Kommunen kréver det, pa egen bekostnad ta
bort Anldggningen inom tid som Kommunen bestimmer, dock minst sex (6) manader. Sker ¢j
detta 4ger Kommunen rétt att pA Anldggarens bekostnad ta bort anlédggningen.

11 § Overlatelse

Anlédggarens réttigheter och skyldigheter enligt detta avtal om nyttjanderitt far overlatas till
ny dgare av Anliggningen. Overlételsen ska skriftligen godkénnas av Kommunen.
Anlédggaren och den nya dgaren av Anldggningen svarar dock solidariskt for avtalets
fullgdrande till dess Kommunen till Anldggaren skriftligen bekréftat att underrittelse om
overlatelsen av avtalet erhallits.

Anléggaren ar skyldig att snarast meddela dndring av adressuppgifter.

12 § Force majeure
Parterna dger inte rétt att gentemot varandra aberopa underlatenheten att fullgéra detta

kontrakt om fullgérandet hindras av omstdndigheter utanfor partens kontroll, sdsom krig,
arbetskonflikt, naturhéndelse, epidemi, myndighetsbeslut, inskrinkning i tillférsel av el eller
data- och telekommunikationer m.m.

Motparten ska omedelbart underrittas om det foreligger omstédndigheter som kan foranleda

tillimpning av denna bestimmelse. Arbetskonflikt som har sin grund 1 parts brott mot
kollektivavtal far inte &beropas som grund for befrielse.
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13 § Ovriga for avtalet gillande dokument
Forutom detta avtal regleras villkor i bilaga 2.

14 § Tvist m.m.

Tvist mellan parterna ska avgoras i forsta instans av Lunds tingsrétt med tillimpning av svensk
lag.

15 § Andringar och tilligg

Andringar och tilldgg till detta avtal ska for sin giltighet vara skriftliga och undertecknade av

behorig stéllforetradare for respektive part.

Detta avtal om nyttjanderitt har upprittats i tvd exemplar varav parterna tagit var sitt exemplar.
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Bilaga 2. Rutinbeskrivning vid etablering av en laddstolpe i
Eslovs kommun.

Denna text beskriver rutinen som anvands vid externa aktorers anldggande av laddplatser pa
Eslov kommuns mark.

Utlysning

Minst 1 géng per ar gors en utlysning pd kommunens hemsida dir det framgar vilka
parkeringsplatser som kan vara aktuella for laddstolpar. Vid denna utlysning &r det inte sékert
att det varje gdng, kommer att finns platser att utlysa minst 1 gang per ar.

Intresseanmilan

Aktorer viljer ut parkeringar genom att skicka in en intresseanmilan till kommunen. Ar en
aktor intresserad av fler parkeringar sd kan en intresseanméilan goéras. Kommunen gor
avvigningen beroende pa hur minga anmélningar som kommit in. Intresseanmélan &r 6ppen
hela aret. Intresseanmaélan ska innehdlla:

e En komplett ifylld e-tjinst krévs. For de aktorer som inte har mojlighet att genomfora
det via e-tjdnsten kan en ansdkningsblankett.

e En situationsplan pa var laddstolparna ska placeras samt ténkt schaktstricka.
Gravtillstand ska ansokas.

e Ett produktblad, samt beskrivning och bilder pa laddstolpens utforming/design

e En beskrivning av aktuell betallosning och organisation for felavhjélpning

e En tidplan for utbyggnaden

Forst till kvarn kommer att efterstrivas vid val av aktdr som far etablera
laddstolparna/laddstolpen i kommunen. Platser som redan har reserverats meddelas aktdren sa
att denna kan ans6ka om andra platser.

Tilldelning och nyttjanderittsavtal

Platser som beddms som lampliga tilldelas den sokande aktdren genom att detta meddelas efter
en vecka att intresseanmidlan har inkommit. Uppstéillningen av laddplatsen och dess
tidsbegransning foreslds av aktoren som kommer in med intresseanmilan och bestdms i samrad
med kommunen och aktdren.

Nyttjanderittsavtal tas fram och signeras mellan parterna. Nyttjanderittsavtalen godkidnns och
tecknas av ansvarig forvaltning enligt gillande delegationsordning. Efter att
nyttjanderittsavtalet har signerats pabdrjas anldggningsarbetet.

Genomforande

Aktoren behover sjélv ansoka om pédkoppling hos ledningségare och om grévtillstdnd, TA-
planer och eventuellt andra nodvéndiga tillstdnd. Aktoren utfor det arbete som behdvs for
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etablering av laddstolpar enligt nyttjanderattsavtalet. Efter genomford etablering ska Eslovs
kommun meddelas sd att en besiktning kan goras. For allmin platsmark star Miljo- och
samhéllsbyggnad den kostnaden, for kvartersmark ar det Serviceforvaltningen star for den
kostnaden.

Aktoren stér for installation samt drift och underhall av laddstolparna. Kommunen ansvarar for
och bekostar skyltningen och drift av sjdlva parkeringen.

Skyltning och parkeringsreglering
Eslovs kommun ansvarar for skyltning och att ta fram lokala trafikforeskrifter for de platser pé
kommunalmark dér laddstolpar installeras.

En laddplats klassas fortfarande som en parkeringsplats, darutover méarks de upp som laddplats.
I de fall dér det redan finns avgift eller tidsbegrinsningar for parkeringsplatserna pa kommunal
mark behalls den regleringen.

For att laddplatserna ska kunna nyttjas effektivt av manga kan tidsreglering behdvas. Inga
standardtider bestims i forvidg eftersom forutsittningar och behovet ser olika ut for olika
platser. Istéillet bestdms reglering i samrdd mellan kommunen och aktoren pa varje
parkeringsplats. Generellt giller dock att tidsbegridnsningen for en plats aldrig kan bli ldngre &n
vad den ir idag.

Uppsigning

Vid uppsédgning av nyttjanderittsavtalet aterstills platsen pd bekostnad av aktoren. Efter
aterstéllning meddelas Eslovs kommun sd att slutbesiktning kan ske. For allmén platsmark tar
Miljo6- och samhéllsbyggnad den kostnaden, for kvartersmark ar det Serviceforvaltningen som
tar den kostnaden.

Utvirdering och revideringar

Snabb utveckling gor att laddinfrastrukturplanen med tillhérande bilagor behdver héllas aktuell
och utvirderas arligen. Utvérderingen ska goras av en arbetsgrupp med representanter fran olika
forvaltningar  (Kommunledningskontoret,  Serviceforvaltningen och  Miljo-  och
samhéllsbyggnad) som &r mer eller mindre berorda av laddinfrastrukturplanen.

I sjdlva utvérderingen ska foljande delar finnas med:

1. Etablerade laddstolpar under arets géng

2. Planen framat for fler laddstolpar under ndstkommande ar

3. Genomgang av nationella regelverket, ifall det har dndrats

4. Genomgang av nyttjanderittsavtalet, ifall &ndringar ska goras 1 avtalet dar funderingar
uppkommit

5. Oversyn av den interna kartan med foreslagna platser eller forslagsvis se dver listan med
foreslagna platser for laddning och ev. tilldgg av nya platser
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6. Laddstatistik som aktoren ska leverera, hur méanga felrapporteringar har gjorts pa
befintliga laddstolpar, hur ofta har laddstolpen anvénts, nir anvinds laddstolpen som
mest under dygnet

7. Se 6ver den parkeringsreglering som har satts for laddplatsen, &r den bra eller behover
den justeras

8. Reflektion 6ver hur arbetet med laddinfrastruktur har fungerat under aret, fler personer
att bjuda in 1 arbetsgruppen ska ses over

9. Eventuella forslag pa uppdateringar av laddinfrastrukturplanen.

Utvirderingen och forslag pd mindre revideringar i bilagorna kring rutiner, villkor, avtal samt
nya platser presenteras for Miljo- och samhillsbyggnadsnamnden.

Vid behov av betydande fordndringar i1 laddinfrastrukturplanen ska detta goras hos
kommunstyrelsen. Exempelvis lagindringar eller om planen inte bidrar till att laddstolpar
etableras 1 Eslov. Mindre dndringar i laddinfrastrukturplanen kan goras av Miljo- &
samhéllsbyggnadsndmnden.
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Bilaga 3. Blankett for intresseanmalan for etablering av

laddstolpar i Eslov.

Intresseanmiilan etablering av laddstolpe/laddstolpar.

Med denna intresseanmélan visar vi intresse for att pa egen bekostnad sétta upp, skota och
underhalla publika laddare for laddbara fordon pa de adresser som anges nedan. Uppfyller
foretaget kommunens kriterier for etablering av laddstolpar, har kommunen for avsikt att
upplata mark i enlighet med det nyttjanderittsavtal som finns redovisat pa samma hemsida som

denna mall.

Kontaktuppgifter intressent

Foretagsnamn

Organisationsnummer

Namn

Telefonnummer

E-post

skickas

Postadress dit nyttjanderittsavtalet ska

Namn péd behorig firmatecknare som ska
skriva under nyttjanderittsavtalet

Onskade adresser och ID-nummer samt antal laddare och typ av laddare ifylls i tabellen nedan
(max 5 platser — ID, per aktor).

Fyll i enligt exempel nedan och tag sedan bort exempeltexten.

normalladdare (<22
kW), 2 p-platser.

Adress och ID Laddare Totalt antal p-platser
Exempeltext: Exempeltext Exempeltext:

ID XX 1 snabbladdare (>22 | Totalt 4 p-platser
Adress XX kW) 2 p-platser. 1

Intresseanmilan ska innehélla:
o Komplett ifylld ansokningsblankett
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e Situationsplan pd var laddplatsen ska placeras samt ténkt schaktstricka. Bifoga en
skiss/skisser dér det tydligt framgar vilken del av gatan samt vilka parkeringsplatser
som berdrs. Aven métt pa laddare ska framga.

e Produktblad, samt beskrivning och bilder pé laddplatsens utformning/design

e Beskrivning av aktuell betallosning och organisation for felavhjélpning

e Tidplan for utbyggnaden

Exempel pa utformning av skiss:

I skissen ska det ocksa framgé tydligt vilken gata/vig det handlar om.
For andra typer av 16sningar, som inte innefattar standardiserade boxldsningar, ska leverantdren

redovisa matt och utformning med en 3D-ritning samt planritning med tillhdrande kablage- och
elsdkerhetslosning.
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Bilaga 4. Villkor for laddinfrastruktur pa gatumark/
kommunal mark.

Kommunen upplater mark for publik laddning genom markavtal om nyttjanderétt. For aktorer
som vill sitta upp laddstolpar pa kommunal mark giller att:

Uttag

Snabbladdningsplatserna ska ha dagens tre standarder for snabbladdning, d.v.s. CHAdeMO,
CCS och AC 22. De normalsnabba laddstolparna ska vara utrustade med minst tva uttag, for att
mojliggdra anvindning for bilisten med medhavd kabel Typ 2. Varje normalladdare ska kunna
betjana minst tva bilar samtidigt for att minimera antalet stolpar.

Piakorningsskydd och viderskydd

Utgéngspunkten dr att stadens mark ska mobleras s lite som mojligt for att underlatta
framkomlighet och drift. Laddplatserna far dock vid behov utrustas med stopplanka mellan
parkeringsyta och laddare for att reducera risken for pdkorning, men bor dd utformas sa att
laddplatsen ar mgjlig att komma at fran en eldriven rullstol for begransad utomhusanvéndning
(mindre utomhusrullstol). Pollare invid laddstolpen eller padkdrningsskydd av gummi som
monteras direkt i parkeringsytan far inte anvindas.

Om ett behov finns ska laddplatsen dven forses med ett vaderskydd for att skydda mot yttre
paverkan.

Péakorningsskydd ska bara installeras dér det finns risk for att laddstolpen kan bli pakord. Anses
laddstolpen sté tillrackligt utan pakorningsskydd sa kan detta uteslutas. Anses det i de fall som
det behovs, att laddstolpen stér oskyddad fran tva hall ska dven tva pakorningsskydd installeras.

Utformning och tillginglighet
Det ska tydligt framgé pa laddplatserna att kunden ska vinda sig till ansvarigt bolag/bolagets
support vid frdgor om laddstolparnas funktion eller for felanmélan. Laddstolparna ska utformas
sd att de passar in 1 gaturummet. Reklambetonade texter/symboler/profiler ska minimeras samt
placeras upptill pé laddstolpen.

Laddpunkter ska placeras och utformas sd att de ar lattditkomliga och anvéndbara. De ska
placeras si att anslutningen kan ske pa en hojd av hogst 1,2 meter 6ver parkeringsplatsens yta.
Hinder i form av kantstenar och nivaskillnader bor undvikas. Eventuell skyltning bor vara latt
att lisa, ha god ljushetskontrast och vara placerad pa lamplig hojd for att kunna ldsas av bade
personer i rullstol och stdende personer.

For att minska méngden elektrisk utrustning pa platsen ska sjdlva laddaren, placeras mellan tva

parkeringsrutor. For att 6ka synligheten ska laddplatsen, diar det d&r mdjligt, placeras pa ett
sadant sétt att besokare redan innan de aker in pé parkeringen vet:

39(49)



e Att det finns publika laddare pé parkeringen
e Var det finns publika laddare pa parkeringen.

Ljussittning

Laddplatsen far vara utrustade med belysning, alternativ belysas. Syftet med belysningen kan
vara att det ska vara léttare att se for den som laddar, samt minska risk for pakorning och oka
tryggheten. Sa kallade belysningshattar kan anvéndas, men dven pa dessa ska reklambetonade
texter/symboler/ profiler minimeras. Belysningen ska vara utformad sa att den inte bléndar.

Betalning
De laddstolpar som uppfors pd kommunal mark ska vara 6ppna for alla. Ett minimikrav &r att
det ska gé att ladda sin bil utan att behdva skaffa ett abonnemang hos en sérskild leverantor.

Statistikrapportering
Varefter laddinfrastrukturen kommer pa plats dr det av vérde att detta arbete utvirderas sa
kunskaper och slutsatser om framtida utbyggnader kommer kommunen till del.

Agaren av laddstolparna ska rapportera arsvis anvindningen av laddpunkterna. Nir kommunen
begir in statistik oftare dn sa ska detta underlag kunna presenteras, nir det efterfrdgas. For den
kontinuerliga rapporteringen sé dr laddplatserna anonymiserade det vill siga namngivna ex. 1,
2, 3 etc. eftersom denna information blir offentlig. En “nyckel” kan bifogas till kommunen som
i sa fall ska sekretessbeldggas.

Nér kommunen 6nskar anvénda informationen ovan for ex. rapporter vid framtagande av nya
platser ska detta stimmas av med dgaren av laddstolparna som da kan ge sitt godkénnande att
avanonymisera delar eller hela innehéllet.

Foljande information ska redovisas for varje laddpunkt:
e Funktionalitet — antal storningar, fel, timmar/dagar da laddpunkten inte varit i bruk. Typ
av fel som orsakat stoppet/driftuppehallet.
e Hur mycket laddpunkten anvints: Antal laddningar i genomsnitt/dag under en ménad,
hur l&ng varje laddning &dr — exakt eller intervall eller liknande
(ex. 5% &r under 5 min, 50% 4r mellan 5-10 min o.s.v.)
e Vilken typ av laddning som anvinds — CHAdeMO, CSS eller AC, 3,7 kW, 22 kW o.s.v.

e Fordelning mellan aterkommande kunder och engangskunder redovisas

Information kan skickas in i form av radata eller ska sammanstéllas i tabeller, figurer och kort
beskrivande text vid anmodan.

Teknisk utveckling
Aktoren ser till att folja den tekniska utvecklingen sd att laddstolpen vid installation och

framover alltid dr uppdaterad efter senaste tekniken.

Aktoren soker sjilv och tar kostnader for pakoppling hos ledningsédgare, schaktlov och
eventuellt andra nodvéndiga tillstdnd.
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Kommunikation

Aktoren ska publicera erforderliga uppgifter om laddplatsen i mobilapplikationer och Gvrig
aktuell media for att underlétta for allmanheten att snabbt och enkelt erhélla aktuell information
om bland annat: identifikation, driftsstorning, navigering och debitering.

Vigledning och regelverk

All véigledning och regelverk ska foljas som finns idag nar det kommer till publik laddning.
Finns mer att 1dsa pa den hér sidan: Végledning och regelverk (energimyndigheten.se).

Aven Regelverk om utbyggnad av infrastruktur for alternativa briinslen ska ocksé foljas. Den
13 april 2024 kommer det nya EU-regelverket AFIR (Regelverk om utbyggnad av infrastruktur
for alternativa brénslen) att borja tillimpas, detta regelverk innehdller obligatoriska krav
géllande publik laddning. Aktoren ska folja alla de regelverk och krav som finns vid utbyggnad
av laddinfrastruktur.
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https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/laddinfrastruktur/vagledning-och-regelverk/

Bilaga 5. Lagar och regler for parkering pa allman
platsmark respektive kvartersmark.
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Kailla: Parkeringshandboken — lagstiftning, reglering och tillstdndsgivning av Sveriges
kommuners och landsting.
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Bilaga 6. Hur gor andra svenska kommuner?

Goteborg

Goteborgs stad arbetar utifran en alternativ modell som innebér att laddning kan tillhandahallas
pa vanliga parkeringsplatser, dvs. utan att foreskriva att platserna ska vara laddplatser. Det
innebdr att platserna inte kan reserveras for laddbara fordon, utan dven fordon som inte ar
laddbara far parkera pa platsen. Om det far till f6ljd att laddbara fordon inte fér tillrdcklig
tillgéng till platsen, finns det risk att laddstolpen blir en ineffektiv investering. A andra sidan
finns det risk att platsen blir outnyttjad om endast laddbara bilar far st dir och de inte har ett
tillrackligt behov av den. Goteborgs stad har positiva erfarenheter av att tillhandahalla
laddningsmdjligheter pa vanliga parkeringsplatser bade pa allmén platsmark och kvartersmark,
dven om platserna inte dr reserverade for laddbara fordon.

Malmo
Sammanfattningsvis finns det for Malmo for manga tveksamheter och dérfor avvaktar staden
ett eventuellt inforande av laddplatser pa allmén plats i1 dagsléget.

Det ér idag dock oklart om laddning av ett fordon pé en laddplats utgor stannande, parkering
eller uppstéllning for ett visst dandamal. Med anledningen av detta uppstar ytterligare
tveksamheter for 6vervakning och fordonsflytt. Eftersom det &r oklart om uppstéllning péd en
laddplats innebér stannande eller parkering, ar det svart att veta vilken grund som ska anges for
parkeringsovertradelsen. Det finns heller ingen grund for att flytta fordon, av samma anledning
som ovan — det dr oklart om fordonet ar parkerat eller stannat. Vidare finns risk for averkan pa
fordon och laddanordning om den ska flyttas i och med att laddsladden &r fastldst i fordonet.

Stockholm

Stockholm stad foredrar att anvinda sig av kvartersmark nér laddstolpar ska etableras i1 staden.
Detta gor Stockholm for att de anser att det d&r mindre besvérligt, juridiskt, att etablera
laddstolparna pa kvartersmark istillet for allmén platsmark.

Helsingborg

Helsingborgs stad forsoker i forsta hand bygga pa kvartersmark och genom avtal (nyttjanderitt).
Allmén plats undviker staden att belamra dd det &r oklart om laddinfrastruktur kan kallas for
allmént intresse. Fram till idag d4 resonerar Helsingborg pd att borja sitta upp och har satt upp
flera laddstolpar pé allmén platsmark men staden anvénder sig inte av skyltning for laddplats
utan har enbart en tilliggstavla dér det stir “endast for laddbara fordon”. Nigra av p-platserna
har denna tilldggstavla, resterande har det inte. Pa sé sétt “favoriserar” staden inte elbilsédgare.
Angéende tillaggstavlan utgar staden fran proportionen; nér antalet elbilar 6kar si 6kar antalet
tillaggstavlor. Idag bestér stadens fordonsflotta av cirka 9 % elfordon och dd anser dem att ca
9 % av p-platserna ocksé kan vara avsedda for elfordon for att uppfylla tillgdngligheten for alla.

Uppsala

Den fortsatta utbyggnationen av laddinfrastrukturen kommer ske péd kvartersmark. Den
befintliga struktur som idag &r placerad pé allmén platsmark kommer st kvar till dess att den
“gjort sitt”.
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Andra kommuner i liknande storlek (invanarantal) som Esl6v
Upplands-bro anvénder sig av tillvigagangssattet “Forst till kvarn” och det dr bade allméin
platsmark och kvartersmark som &r av intresse att etablera laddstolpe pa.

Vallentuna anvénder sig mest av kvartersmark vid stora platser men erbjuder platser pa all
kommunal mark, det dr en aktor i kommunen som édger alla laddstolpar. Kommunen har ocksé
tagit fram en strategi som har 1 syfte att utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon ska ske.
Kommunen &r beredd att ta en roll som samverkande part 1 syfte att inspirera marknaden till en
utveckling av laddinfrastruktur av publika laddstolpar.

Vallentuna kommun ser positivt pa att det sker en utbyggnad av publik laddinfrastruktur for
elfordon i kommunen. Kommunen vill gynna en utbyggnad utan att for den delen hdmma
mdjligheten for kommersiella aktorer att etablera en fungerande marknad. Darfor ar kommunen
beredd att ta en roll som samverkande och samordnande part i syfte att inspirera marknaden till
en utveckling av laddinfrastruktur av publika laddstolpar. I rollen som samverkande part
kommer kommunen inte att 4ga, skota drift eller underhill av publika laddare. Darmed tillfaller
varken intékter frdn laddning eller investerings- eller underhéllskostnader kommunen.

Katrineholm skiljer hantering av publik laddinfrastruktur pd kommunal mark, annan publik
laddinfrastruktur samt verksamhetsspecifik laddinfrastruktur inom kommunorganisationen.

Vad giller verksamhetsspecifik laddinfrastruktur inom kommunorganisationen si fors
diskussioner mellan fastighetsdgare och verksamhet — tills det kommit fram till en bra 16sning.

Vad giller publik laddinfrastruktur p4 kommunal mark sé vill kommunen inte dga laddstolparna
— utan Overlater detta pd marknaden. I nuldget har kommunen inte pekat ut var de ser behov av
laddinfrastruktur utan aktdrer som &r intresserade av att etablera laddplatser i Katrineholm hor
av sig till kommunen med en intresseanmélan dér de beskriver var de vill bygga laddplatser.
Kommunen bedomer inkommen intresseanmélan baserad pa lamplighet, trafiksituation, att det
inte forsvarar skotsel av angransande omraden etc. likt tillvigagéngsséttet ”forst till kvarn”. Nar
kommunen och aktoren dr Overens kontaktar entreprendren nétégaren och nér entreprendren
har ok fran kommunen angaende placering och ok fran nitdgaren géillande tillgang pa el skriver
kommunen ett nyttjanderdttsavtal med entreprendren. Platser pa allmin platsmark och
kvartersmark dr vasentligt i kommunen, mycket av fokus ligger att uppfylla lagkravet som finns
hos Boverket.

Strangnas arbetar pa ett sadant sitt, att etablering av laddstationer pd kommunal mark ska
erbjudas ddr kommunen finner det lampligt. Detta genom att kommunen upplater mark till
externa aktorer genom koncession diar aktoren betalar en arrendeavgift for marken.
Arrendeavgiften ska avse att tdicka kommunens kostnader. I brist pa intresse fran privata aktorer
rekommenderas kommunen att etablera egna laddstationer péd stérre kommunala besoksmaél,
centrumbildningar samt egna fastigheter och verksamheter.
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Kommunen rekommenderas att anvidnda sig av upphandlingsforfarandet Dynamiskt
inkopssystem vid upphandling av externa aktdrer. Till skillnad fran ett ramavtal sa &r ett
dynamiskt inkdpssystem Oppet for nya leverantorer att ansluta sig till under hela systemets
giltighetstid, sd lange de uppfyller vissa kvalificeringskrav. Dessa krav kan exempelvis vara
typ av ladduttag, krav pd driftsdkerhet pa laddstationen, statistik och att reklambetonade
symboler ska minimeras. Vidare mojliggor ett dynamiskt inkdpssystem for en upphandlande
organisation att fa tillgang till ett brett urval av leverantorer, och pa sa sétt utnyttja konkurrensen
pa bista sitt. P4 marknader som dr under snabb utveckling, som just elbilsmarknaden, kan
upphandlande organisationer genom dynamiskt inkopssystem effektivt kopa in de senast
utvecklade losningarna och produkterna.

Karlshamn samarbetar kommunen och dess heldgda energibolag (Karlshamns energi). Det ar
energibolaget som framst arbetar med denna frdga och identifierar behov av nya laddstolpar
och dess utbyggnad. Till dagens datum finns det ungefdr ca 150 publika laddpunkter
installerade 1 kommunen. Det finns dock ingen antagen plan/strategi annat dn att det avsitts
arligen finansiering som gér till nya installationer dir behov identifieras. Laddstolparna &r 1
huvudsak placerade pa kvartersmark.

Marks kommun har antagit en Strategi for laddinfrastruktur. Fokus i kommunen just nu ar att
arbeta vidare med lagkravet om att det ska finnas en laddplats vid kommunens uppvirmda
byggnader som inte dr bostadshus och som har fler &n 20 parkeringsplatser. Enligt den beslutade
strategin ska marknaden sta for publika laddplatser och kommunen ska vara behjélplig med det
(t ex upplata mark om mojligt). En del av de laddplatser som etableras for att uppfylla lagkravet
blir dock tillgéngliga for allménheten — det beror lite pa vilken byggnad det ror sig om och vilka
som besoker den. Fokus dr kvartersmark och inga laddplatser &r inplanerade pa allmin
platsmark 1 nulédget.

Sandviken har precis upphandlat en leverantér som har fatt uppdraget att forvalta kommunens
icke-publika laddstolpar som verksamheterna nyttjar for egna bilar 1 tjansten. Kommunen
kommer att sélja alla publika laddstolpar till en aktér som tar Gver driften och dgarskapet for
dessa. Aktoren 1 sig kommer att dga hela affiren med de publika laddstolparna och utdka
respektive avveckla publika laddstolpar.

Nér kommunen genomforde det hér projektet sa gick det vildigt fort fran ett politiskt beslut till

genomforande, vilket inte var optimalt. Det blev i princip en projektgrupp som tyckte till om
fordelningen och fordelade de publika laddstolparna som ansdgs vara lampligt.
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Bilaga 7. Lampliga platser att etablera laddstolpar pa

Antal platser och nér laddstolpen/laddstolparna ska finnas pd plats tas nér
laddinfrastrukturplanen har blivit politiskt antaget.

Plats, gatan Antal platser Ar nir
laddstolpen/laddstolparna
ska finnas pa plats
(prioriteringsordning 1-3)

Allméin platsmark — ansvarig for drift och underhall ir Miljo- & samhéllsbyggnad
Eslovs titort
Parkeringen i Badhusparken (vid Stadsbiblioteket)
Norregatan 8, 24133 Eslov
Parkeringen vid Medborgarhuset
Kyrkogatan 1, 24130 Eslév
Trollsjon vid Café Véfflan
Trollsjogatan 32, 24131 Eslov
Parkeringen vid Odengatan (intill Ekevalla idrottsplats)
Odengatan 32-44, 24131 Eslov
Grona torg
Brandgatan/Gréna Torg, 24131 Eslov
Kanalgatan
(Prio 1: Etapp 1 niarmst Stadsparken, men intresse for hela)
Kanalgatan 24130 Esl6v
Parkering vid Kvarngrand/Stinstorget Trafikplan
(Pendlingsparkering)
55.837868, 13.306358
Parkeringen till Tempo
Sockenvégen 2, 241 37 Eslov
Marieholm
Marieholms station Trafikplan
Lagmansgatan 25, 24030 Marieholm
Loberod
Loberod torget
24162 Loberod
Kvartersmark — ansvarig for drift och underhall ér Serviceforvaltningen

Eslovs titort
Ekenidsskolan
Skolgatan 18, 24131 Eslév
Flygfiltet
Flygfaltsvagen 8, 241 40 Eslov

55.849579, 13.321767
Trollends idrottsplats
55.863589, 13.239195

Eslovshallen

Onsjévagen 3, 24134 Esldv (horr om hallen)
Vasavangsskolan, Berga idrottshall (Berga IP),
fotbollshall, tennishall, kunskapscentrum, anpassad
gymnasiesarskola, teknikcentrum, bygg- och anldggning

47(49)


https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653ead1dbd768c9:0x869f58c39bd76d07?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111

Verkstadsvagen 1-3, 24138 Esldv
55.838708, 13.320385 (finns flertal parkeringar)

Kallebergsskolan/Kéllebergs Idrottsplats
Verkstadsvégen 1, 241 38 Eslov
55.837070, 13.322287

Sallerupsskolan
Sockenvégen 8, 24137 Esldv
(ombyggnation pagar - forbereds)

Norrevangsskolans parkering
Onsjogatan 1, 241 34 Eslov
6191751,555, 137680,072

Gasverket
Ostergatan 23A, 24139 Eslov
55.839689, 13.310757

Bredablicksskolan
Norregatan 69, 241 33 Eslév
55.848212, 13.304551

Carl Engstrom byggnad C
Ostergatan 16, 241 38 Eslév
(nybyggda gymnasiesidan)
55.838452, 13.310439

Carl Engstrom byggnad A
(Salliusparkeringen + Kunskapshusets forskola)
Ostergatan 17, 241 39 Eslév
55.840194, 13.310083

Karlsrobadet
Vastergatan 54, 241 31 Eslov

Husardngens IP
Pal Klemeds vég 13, 241 35 Esl6v
6191355,563, 136698,905

Marieholm

Marieskolan och biblioteket
55.863351, 13.166909

Marieholmsbadet
55.862649, 13.145384

Marieholms idrottshall
Anggatan 3, 240 30 Marieholm
55.862306, 13.148631

Loberod

Olyckeskolan (bibliotek/idrottshall/idrottsplats)
Skolgatan 5 24162 Loberod
55.777918, 13.513798

Stehag

Stehagsskolan/bibliotek
Bygdegardsvagen 2, 241 74 Stehag
55.901755, 13.391510

Stehags sporthall
Béckaledsvagen 22, 241 74 Stehag
55.903840, 13.391116

Flyinge
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https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653952aeceeafb9:0x576ac226e5986a67?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x465394d3115bec4d:0xf81085bf2f2ff4f8?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653953b694c42e5:0x2cef561830509dce?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653952aa4510a81:0x17e90ea36d0940ab?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653ead11a79afb9:0xbc559c98c035858?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x465395d741bf3e9f:0x5de33883eec10a04?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x43ddce7d25ceb711:0x9b9758b3edc95904?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653eacd33f92937:0x8d863d9664b285c?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111

Flyingeskolan, idrottshall och bibliotek
Pilevagen 9, 247 47 Flyinge
55.755725, 13.370196

Haggebo forskola
Promenaden 1, 247 47 Flyinge
55.754792, 13.367818

Harlosa

Harl6sa skola, idrottshall och forskola
Karl Axels vag 3, 240 35 Harl6sa
55.719936, 13.530953
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2024-04-15
Niclas Spets
+4641362299

SOT 2024/78

Niclas Spets

niclas.spets@eslov.se

Serviceforvaltningens remissvar —
Laddinfrastrukturplan for publik laddning

240412

Representanter fran Serviceférvaltningen har varit involverade i
arbetsgruppen for framtagande av laddinfrastrukturplanen och synpunkter
har ddrmed kontinuerligt arbetats in under framtagandeprocessen.
Serviceforvaltningen staller sig positiva till laddinfrastrukturplanen och har
inga storre synpunkter men vill anda lyfta foljande:

e Under kapitel 2.6, i kartan 6ver laddstolpar star det kwH pa nagra
av stolparna, det skall vara kW.

» Overvig att omformulera eller tydliggéra vad som kan vara en
storre handelse.

o

Bilaga 1 8§ ” Anlaggaren ska pa egen bekostnad ombesorja
att anldggningen helt eller delvis flyttas, provisoriskt eller
permanent, om Kommunen begér det. Detta ska goras inom
sex (6) manader. En sadan pafordrad flytt kan endast goras
pa grund av att en storre handelse kraver detta, t.ex.
andringar i detaljplan, force majeure eller liknande. Vid
ovanstaende handelse och vid smarre forandringar i
Anlaggningens nara omgivning galler att Kommunen i
storsta man undviker men for Anlaggningens funktion och
for Anlaggarens ekonomiska investering.” Detta kan vara en
stor, ej kalkylerbar, kostnad for anlaggaren och bor
fortydligas vad liknande innebar.

» Overvig att omformulera stycket nedan utifran att det inte alltid
finns platser att utlysa minst 1 gang per ar.

0 Bilaga 2, Utlysning "Minst 1 gang per ar gors en utlysning pa
kommunens hemsida dar det framgar vilka
parkeringsplatser som kan vara aktuella for laddstolpar.”
Serviceforvaltningen 1(1)

Postadress: 241 80 Eslév | BesOksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: serviceforvaltningen@eslov.se | www.eslov.se



Kommunledningskontorets remissvar —
Laddinfrastrukturplan for publik laddning
240412

Representanter fran Kommunledningskontoret har varit involverade i
arbetsgruppen for framtagande av laddinfrastrukturplanen och synpunkter
har darmed kontinuerligt arbetats in under framtagandeprocessen.
Kommunledningskontoret staller sig positiva till laddinfrastrukturplanen
och har inga storre synpunkter men vill anda lyfta foljande:

e Overvig att omformulera stycket nedan utifran att beskriva det mer
overgripande och undvika detaljer som exempelvis politiskt parti.
0 ”Ar 2021 inkom en interpellation om publika laddstationer i
Eslovs kommun, fran Vansterpartiet i Eslov till ordférande i
Miljo- och samhallsbyggnad. | interpellationen lyfts att
laddinfrastrukturen ar det stora problemet i Eslov, det vill
saga, att det finns for fa stallen dar det gar att ladda bilen.
Sjalva laddinfrastrukturen behovs till de som besoker Eslov i
allra hogsta grad. En fraga stélldes till ordférande i Miljo-
och samhillsbyggnadsnamnden fran Vansterpartiet: Vilken
strategi och vilka planer pa kort och lang sikt har Eslovs
kommun for publika laddstationer i Eslovs tatort och i
byarna?”

e Overvig om foljande stycke bér omformuleras s att det blir
tydligare att Eslovs kommun enligt avtalet upplater marken utan
avgift. | formuleringen nedan star det att vi foreslar det.

0 4.3 "Eslovs kommun upplater huvudsakligen aldrig
kommunal mark utan avgift. Laddplatser pa kommunal mark
kan dock vara nagot som kommunen vill framja och darfor
foreslar Eslovs kommun att nyttjanderattsavtalen avseende
laddplatser ska vara avgiftsfria."

1@



Overvag att omformulera fér att undvika skrivningen att vissa
platser inte skulle vara attraktiva. Alternativ ta bort 6verstruken
text.

0 6.2.2."”De platser som Eslévs kommun har utsett som
platser for etablering av laddstolpar ska fordelas i
jamforbara kluster, som omfattar en geografisk spridning i
kommunen. Syftet-drattférdela-meroch-mindreattraktiva

Da "forst till kvarn” féreslas anvdandas som tillvagagangsatt for
etablering av laddstolpar kan man 6vervaga att ta bort stycket
nedan for att undvika forvirring.

O 6.2.3 "En annan vag att ga ar att anvanda sig av
upphandlingsformen tjanstekoncession, det har alternativet
ar anvande Kinda kommun sig av och dar kommunen
meddelat att de inte fatt bra anbud pa upphandlingen. Det
finns kommuner som utfort en “vanlig” upphandling, alltsa
inte en tjanstekoncession, men deras syfte har varit att
sjalva ta ut ersattning fran anvandarna. Samma galler for
exempelvis Stockholm Parkering, Svenska bostdader och
andra liknande bolag som upphandlat i syfte att d4ga och fa
ersattning fran kunderna."

Kapitlet 4.4.1 Regelverk AFIR ligger nu under kapitlet Betalningar
och appar, 6vervag om det ska flyttas upp till bakgrund i kapitel 2.

Mark- och exploateringsingenjorerna bor fa delegation pa att

teckna nyttjanderattsavtalen avseende laddstolpar.
Kommunstyrelsen beslutar om andring av delegationen.
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2024-03-30

Mattias Andersson
0413-621 86
mattias.andersson@eslov.se

Diarienummer BYGG 2024-000116

Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden

Olovligt brukande av motordriven anordning pa fastigheten

Solrosen 1, Eslov

Forslag till beslut

Med anledning av att OH Skane AB (16559163—0198) pa sin fastighet Solrosen 1 har brukat en

motordriven anordning i strid med 5 kap. 14 § plan- och byggférordning foreslar forvaltningen
att nimnden beslutar att ta ut byggsanktionsavgiften 114 600 kronor av OH Skane AB i
enlighet med bestimmelserna i 11 kap. 51 § plan- och bygglagen (2010:900) och 9 kap. 5 §

plan- och byggforordning (2011:338).

Beslutsunderlag

Besiktningsprotokoll 1 2024-02-26
Platsbesok foton 2024-02-28
Tjénsteanteckning 2024-02-28
Information om upprittat tillsynsarende 2024-03-01
Delgivningskvitto 2024-03-07 2024-03-07
Besiktningsprotokoll 2 2024-03-07
Berikning byggsanktionsavgift 2024-03-12
Fraga till & svar fran enhetschef 2024-03-14
Tjinsteanteckning om telefonsamtal 2024-03-14
Forslag till beslut 2024-03-14
Delgivningskvitto 2024-03-22 2024-03-22
Yttrande om forslag till beslut 2024-03-22

Redogorelse for drendet

Den 26 februari inkom ett besiktningsprotokoll till forvaltningen. Besiktningsprotokollet géller
en varu- och personhiss pé fastigheten Solrosen 1. Enligt besiktningsprotokollet fir objektet ej
brukas forrén brister atgdrdats och ombesiktning utforts.

Miljo och Samhallsbyggnad 1(6)
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: bygglov@eslov.se | www.eslov.se



Forvaltningens tillsynshandlaggare besokte fastigheten Solrosen 1 den 28 februari (kl. 14.10)
2024 for kontroll av anvandningsforbudet. Vid besoket konstaterade tillsynshandldggaren att
ingenting hindrade honom fran att bruka hissen, trots att anvindningsforbud réder.

Efter platsbesoket tog tillsynshandldggaren kontakt med besiktningsbolaget (KIWA), och
stillde fragan om en ombesiktning av den aktuella varu- och transporthissen mdjligen har dgt
rum. Personalen uppgav att ombesiktning &nnu inte har dgt rum.

Tillsynshandliggaren tog Aven personlig kontakt med den som utfort besiktningen. Aven
besiktningsmannen uppgav att ny besiktning dnnu inte dr utford, men att han dnda har for avsikt
att utfiarda ett nytt besiktningsprotokoll med godként resultat, vilket skulle ske samma dag, det
vill sdga den 28 februari kl. 15.00.

Yttranden

Forvaltningen utfardade den 1 mars 2024 information till fastighetségaren angdende det
upprittade tillsynsdrendet. Fastighetségarens undertecknade och returnerade delgivningskvittot
registrerades i detta tillsynsirende den 7 mars 2024. Aven ett nytt besiktningsprotokoll med
godként resultat registrerades den 7 mars 2024 hos forvaltningen.

Tillsynshandldggaren har tagit kontakt med enhetschefen i den vardcentral 1 vilken hissen ar
installerad. Enhetschefens yttrande far tolkas som att denne inte har erhallit meddelande fran
dgaren till fastigheten betrdffande anvindningsforbudet som triadde i kraft genom det
underkinda besiktningsresultatet den 21 februari. For 6vrigt forefaller enhetschefen att inte
vara ndjd med underhéllet av hissen.

Forslag till beslut i detta tillsynsdrende utfardades till fastighetsdgaren den 14 mars 2024. Ett
yttrande om forslaget och dven undertecknat delgivningskvitto inkom till férvaltningen den 22
mars 2024. I yttrandet hiavdar fastighetsdgaren bland annat att overtradelsen inte begétts
uppsétligen. Yttrandet motsédger inte forvaltningens bedomning att det saknades ett utfardat
bevis pé att hissen far tas i bruk vid den tidpunkt d& forvaltningens tillsynshandléggare
genomforde sin kontroll.

Motivering

Fragan om overtradelse
Av 5 kap. 14 § plan- och byggforordning (2011:338) foljer:
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En motordriven anordning far inte anvindas om den som &ger eller annars ansvarar for
anordningen inte kan visa med ett protokoll enligt 11 § att anordningen uppfyller de krav pa
skydd for sdkerhet och hilsa som avses i1 10 kap. 20 § andra stycket 1.

Fastighetsdgaren har redovisat hdndelseforloppet efter att det automatiska anvindningsforbudet
trddde 1 kraft den 21 februari 2024. Redogorelsen bekriftar att det saknas ett intygande om att
den motordrivna anordning far brukas vid den tidpunkt da forvaltningens tillsynshandlaggare
genomforde sin kontroll. Forvaltningen bedomer att en motordriven anordning pé fastigheten
Solrosen 1 var tillganglig for bruk den 28 februari 2024 i strid med géllande
anvandningsforbud.

Fragan om ingripande

Av 11 kap. 5 § plan- och bygglagen (2010:900) foljer:

En tillsynsmyndighet ska prova forutsattningar for och behovet av att ingripa eller besluta om
en pafoljd enligt detta kapitel, sa snart det finns anledning att nagon inte har f6ljt en
bestammelse i denna lag, i foreskrifter, domar eller andra beslut som har meddelats med stod av
lagen eller i EU-forordningar som ror fridgor inom lagens tillimpningsomrade.

Forvaltningen bedomer att ett ingripande med stod av 11 kap. 5 § plan- och bygglagen ér
skiligt med anledning av att bestimmelsen om anvindningsférbud i 5 kap. 14 § plan- och
byggforordning Overtritts.

Pafoljd for 6vertradelsen

Av 11 kap. 51 § plan- och bygglagen féljer:

Om négon bryter mot en bestimmelse 1 8—10 kap. eller i1 foreskrifter eller beslut som har
meddelats med stod av nagon av bestimmelserna i 16 kap. 2—10 §§ eller mot en bestimmelse i
en EU-forordning om krav pa byggnadsverk eller byggprodukter, ska en tillsynsmyndighet ta ut
en sarskild avgift (byggsanktionsavgift) enligt foreskrifter som har meddelats med stod av 16
kap. 12 §.

Av 11 kap. 52 8 plan- och bygglagen foljer:

Byggsanktionsavgiftens storlek ska framgé av de foreskrifter som regeringen meddelat med
stod av 16 kap. 12 §. Avgiften far uppga till hogst 50 prisbasbelopp enligt 2 kap. 6 och 7 §§
socialforsdkringsbalken. Nar regeringen meddelar foreskrifter om avgiftens storlek, ska hansyn
tas till overtradelsens alvar och betydelsen av den bestimmelse som dvertrddelsen avser.

Av 9 kap. 1 § plan- och byggfoérordning foljer:

En byggsanktionsavgift enligt 11 kap. plan- och bygglagen (2010:900) ska tas ut for de
overtrdadelser och med det belopp som foljer av detta kapitel. Avgiften faststills med
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tillampning av det prisbasbelopp som géller for det &r som beslutet fattas. Avgiften far uppga
till hogst 50 prisbasbelopp. Forordning (2013:308)

Av 9 kap. 3 § plan- och byggforordning foljer:

Om en byggsanktionsavgift har beslutats for en 6vertrddelse och den avgiftsskyldige déarefter pa
nytt gor sig skyldig till en Overtriddelse av samma slag, ska en avgift for den nya dvertridelsen
tas ut med dubbla det belopp som foljer av detta kapitel, dock hogst 50 prisbasbelopp.

Forsta stycket géller endast overtradelser som begés inom tva ér fran det tidigare beslutet om
byggsanktionsavgift.

Av 9 kap. 5 § plan- och byggforordning foljer:
Byggsanktionsavgiften for anvindning av en motordriven anordning i ett byggnadsverk i strid
mot 5 kap. 12, 13, 14 eller 15 § ar 2 prisbasbelopp.

Forvaltningen bedomer att en byggsanktionsavgift i enlighet med 11 kap. 51 § plan- och
bygglagen ska tas ut, och att berédkningen av avgiften ska ske med i enlighet med 9 kap. 5 §
plan- och byggforordning.

Berékning av byggsanktionsavgift
Vid berdkning av byggsanktionsavgift anvéinds Boverkets guide, se beslutsunderlag.
Byggsanktionsavgiften for overtradelsen &r 114 600 kronor.

Eventuell nedséattning av byggsanktionsavgift

Av 11 kap. 53 § plan- och bygglagen féljer:

En byggsanktionsavgift ska tas ut &ven om Gvertrddelsen inte skett uppsatligen eller
oaktsamhet.

Avgiften behover dock inte tas ut om det dr oskiligt med hansyn till

1. att den avgiftsskyldige pa grund av sjukdom inte har formatt att sjélv eller genom nédgon
annan fullgora sin skyldighet,

2. att 6vertrddelsen berott pd en omsténdighet som den avgiftsskyldige inte har kunnat eller bort
forutse eller kunnat paverka, eller

3. vad den avgiftsskyldige har gjort for att undvika att en overtradelse skulle intriffa.

Av 11 kap. 53 a § plan- och bygglagen foljer:

En byggsanktionsavgift far i ett enskilt fall sidttas ned om avgiften inte star i rimlig proportion
till den Gvertrddelse som har begatts. Avgiften fir sittas ned till hélften eller en fjardedel.

Vid prévning enligt forsta stycket ska det sirskilt beaktas om Overtradelsen inte har skett
uppsatligen eller av oaktsamhet eller om dvertriddelsen av andra skél kan anses vara av mindre
allvarlig art.
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En byggsanktionsavgift ska tas ut &ven om Gvertrddelsen inte skett uppsatligen. Férvaltningen
bedomer att fastighetséigarens redogorelse for omstindigheterna i det aktuella fallet inte kan
utgora grund till ett avstdende fran uttag av byggsanktionsavgift, enligt bedomningsutrymmet 1
11 kap. 53 § plan- och bygglagen. Forvaltningen bedomer att byggsanktionsavgiften star i
rimlig proportion till dvertrddelsen, och att nedséttning till hilften eller en fjardedel inte ska
ske.

Maojlighet att vidta rattelse

Av 11 kap. 54 8 plan- och bygglagen féljer:

En byggsanktionsavgift ska inte tas ut om réttelse sker innan frigan om sanktion eller
ingripande enligt detta kapitel har tagits upp till 6verldggning vid ett sammantrade med
tillsynsmyndigheten.

Forvaltningen bedomer att réttelse inte dr en mdjlighet 1 det aktuella fallet. Om ett
besiktningsprotokoll som omedelbart forbjuder fortsatt anvindning har utfardats, och det vid en
senare tidpunkt sker en ny besiktning med ett resultat som medger bruk av den motordrivna
anordningen, innebér det endast att den motordrivna anordningen far brukas fran den tidpunkt
dé nytt besiktningsprotokoll utfardats. I tiden innan nytt besiktningsresultat meddelats 4r bruket
av den motordrivna anordningen per definition en dvertradelse.

Definition av avgiftsskyldig person

Av 11 kap. 57 § plan- och bygglagen féljer:

En byggsanktionsavgift ska tas ut av

1. den som nir overtrddelsen begicks var édgare till den fastighet eller det byggnadsverk som
overtradelsen avser,

2. den som begick dvertrdadelsen, eller

3. den som fatt en fordel av dvertradelsen

Forvaltningen bedomer att byggsanktionsavgiften ska tas ut av OH Skane AB (16559163—
0198), dé bolaget ar dgare till fastigheten Solrosen 1.

Fragan om preskription intratt

Av 11 kap. 58 8 plan- och bygglagen foljer:

Innan tillsynsmyndigheten beslutar att ta ut en byggsanktionsavgift ska den som anspraket
riktas mot ges tillfdlle att yttra sig. En byggsanktionsavgift far inte beslutas, om den som
anspréket riktas mot inte getts tillfélle att yttra sig inom fem ér efter overtradelsen.

Forvaltningen bedomer att den avgiftsskyldige har getts mojligheten att yttra sig inom fem ar
frén Overtradelsen.
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Beslutet kan overklagas till Lansstyrelsen i Skane lan

Overklagandet, som ska vara skriftligt, limnas in eller skickas till milj- och
samhillsbyggnadsndmnden 1 Eslov. For att 6verklagandet ska kunna provas méste handlingarna
ha kommit in senast tre veckor fran den dag da du fick del av beslutet.

Ange diarienummer pa drendet, ditt namn, e-postadress eller postadress och varfér du anser att
beslutet dr felaktigt samt pa vilket sétt du vill att beslutet ska éndras. Bifoga handlingar eller
annat som stddjer din uppfattning.

Beslutet skickas till
Fastighetsédgare
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INTYG
Ackrsd . 1128 ATERKOMMANDE BESIKTNING

Konlroll
ISO/IEC 17020 (A)

Intygsmottagare
OH Skane AB
Inspecta Kontor Vart uppdragsnr
Box 11403 1341311239 30 00 ot
400 10 GOTEBORG i Ert ordernr
88104105
Kund Anldggningsnr/Kontaktnamn
171656, OH Skéne AB Q243302
Solrosen 1 ( Hiss )
Box 11405 Christoffer Ahl
400 10 GOTEBORG Solvigen 33
241 31 ESLOV
Objeklnamn enl
\Y4 2024-02-21  FS 2011:12 med &ndringar
Solvdgen 33 1
T verkare
BILDEVE/Kone 3/ 1580706 1969
Motum Hiss Skéne AB HISS
Resultat

Med brister som utgér omedelbar betydelse for siikerhet och hiilsa.

Objektet fér ej brukas forrédn brister har atgirdats och ombesiktning genomforts Kontakta Kiwa for bestillning av ombesiktning.
detta besiktn har skickats till ti

persone

Anmirkningar/Brister/Noteringar/Fast Information *)
Brist

1 Skétselfirman saknar tilltridde till hissen 24/7. Skétselfirman maste f3 tillgéng till hissen dygnet runt.

Besiklningsinlyget visar Kiwa Swedens beddémning av objektet /anlédggningen vid tidpunkten for besiklningen Besikiningen ulférdes i enlighet med Kiwa Swedens tekniska
instruktioner, checklistor och kraven i lillamplig foreskrift Besikiningen &r ulférd som visuell konlroll av de delar av anordningen som kan konlrolleras utan slorre demontering
samt funktionsprov av skydd och skyddsanordningar

*) r h fasl information &r upplysningar till kunden och paverkar ¢j besiklningsresultalet

K en AB

Ulskriftsdatum Besiklningsingenjor Eel r N
2024-02-21 Olof Laneryd 10-479 30 00

av

Dnr BYGG 2024-000116 — Ankom 2024-02-26



Kontroll av anvindningsforbud géllande varu/personhiss. Fastigheten Solrosen 1.

Tidpunkt: 2024-02-28. K1. 14:10.



Kontroll av anviandningsforbud gillande varu/personhiss. Fastigheten Solrosen 1.

Tidpunkt: 2024-02-28. K1. 14:10.



Kontroll av anviandningsforbud gillande varu/personhiss. Fastigheten Solrosen 1.

Tidpunkt: 2024-02-28. K1. 14:10.



Kontroll av anvindningsforbud géllande varu/personhiss. Fastigheten Solrosen 1.

Tidpunkt: 2024-02-28. K1. 14:10.



Kontroll av anviandningsforbud gillande varu/personhiss. Fastigheten Solrosen 1.

Tidpunkt: 2024-02-28. K1. 14:10.



Kontroll av anviandningsforbud gillande varu/personhiss. Fastigheten Solrosen 1.

Tidpunkt: 2024-02-28. K1. 14:10.



Kontroll av anviandningsforbud géllande varu/personhiss. Fastigheten Solrosen 1.

Tidpunkt: 2024-02-28. K1. 14:10.



Kontroll av anviandningsforbud gillande varu/personhiss. Fastigheten Solrosen 1.

Tidpunkt: 2024-02-28. K1. 14:10.



1(1)
2024-02-28

Solrosen 1
Milj6 och Samhéllsbyggnad
Mattias Andersson
0413 — 621 86

Tjansteanteckning

Tillsynshandldggare Mattias Andersson besokte den 28 februari fastigheten Solrosen 1 for
att kontrollera ett géllande anvandningsforbud. Anviandningsforbudet géller en
varu/transporthiss (Hissens registrerings nr: L2927929). Enligt ett besiktningsprotokoll far
objektet inte brukas forrdn brister har atgérdats. Tillsynshandldggaren kunde vid kontrollen
konstatera att inget hindrade honom frén att bruka varu/transporthissen. Besoket 4gde rum
kl. 14.00 — 14.10, och dokumenterades genom fotografering.

Efter platsbesoket tog tillsynshandldggaren kontakt med besiktningsbolaget (KIWA), och
stillde frigan om en ombesiktning av den aktuella varu/transporthissen mdjligen har dgt
rum. Personalen uppgav att ombesiktning &nnu inte har dgt rum.

Tillsynshandldggaren tog dérefter personlig kontakt med den person som utfort
besiktningen. Aven besiktningsmannen uppgav att ny besiktning #nnu inte 4r utford, men att
han &dnda har for avsikt att utfarda ett nytt besiktningsprotokoll med godként resultat, vilket
skulle ske samma dag, det vill sédga den 28 februari kl. 15.00.

Dérmed konstaterar forvaltningen att kontrollen av anvdndningsférbudet genomfordes vid
en tidpunkt da nytt besiktningsprotokoll som upphéver anvindningsférbudet dnnu inte
utfdrdats. Forvaltningen konstaterar att anvandningsforbudet har dvertritts.

Mattias Andersson
Tillsynshandldggare

Postadress 241 80 Eslov Besdksadress Stadshuset, Gréna Torg 2 Telefon 0413-620 00 Telefax 0413-62 500
E-post miljo.och.samhallsbyggnad@eslov.se webb www.eslov.se



Diarienummer BYGG 2024-000116

2024-03-01 OH Skéane AB
Mattias Andersson Box 11405
0413-621 86 404 29 Goteborg

mattias.andersson@eslov.se

Information om upprattat tillsynsarende

Denna handling giller fastigheten: SOLROSEN 1
Arendenummer: BYGG 2024-000116
Fastighetens dgare: OH Skane AB

Beskrivning av arende
Kart- och bygglovsandelningen 1 Eslovs kommun har upprittat ett
tillsynsirende gillande fastigheten SOLROSEN 1 (SOLVAGEN 33, Eslov).

Kart- och bygglovsavdelningen i Eslov har den 26 februari mottagit ett
besiktningsprotokoll gidllande en hiss, med registreringsnummer 1L.2927920,
pa adressen Solvdgen 33 1 Eslov. Enligt besiktningsprotokollet far objektet
inte brukas forrdn brister atgirdats.

Tillsynshandldggare Mattias Andersson besokte platsen for den motordrivna
anordningen den 28 februari 2024. Vid besoket konstaterade
tillsynshandldggaren att den motordrivna anordningen &r i bruk trots
radande anvandningsforbud.

Beslutsunderlag

Besiktningsprotokoll 2024-02-26
Platsbesok kontroll 2024-02-28
Platsbesok och kommunicering 2024-02-28
Motivering

Av 11 kap. 5 § plan- och bygglagen (2010:900) foljer:

En tillsynsmyndighet ska prova forutséttningarna for och behovet av att
ingripa eller besluta om en pafoljd enligt detta kapitel, sd snart det finns
anledning att anta att ndgon inte har foljt en bestimmelse 1 denna lag, i

Miljé och Samhallsbyggnad
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: bygglov@eslov.se | www.eslov.se
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foreskrifter, domar eller andra beslut som har meddelats med stdd av lagen
eller i EU-forordningar som ror frigor inom lagens tillimpningsomréde.

Av 5 kap. 14 § plan- och byggforordning (2011:338) foljer:
En motordriven anordning far inte anvindas om den som dger eller annars
ansvarar for anordningen inte kan visa med ett protokoll enligt 11 § att

anordningen uppfyller de krav pa skydd for sdkerhet och hilsa som avses i
10 kap. 20 § andra stycket 1.

Av 11 kap. 8 § plan- och bygglagen foljer:

For att fullgéra sina uppgifter enligt denna lag har

1. byggnadsndmnden och linsstyrelsen samt den som pa nimndens eller
lansstyrelsens uppdrag utfor ett arbete ritt att fa tilltride till fastigheter och
byggnadsverk samt att dér vidta de atgirder som behdvs for att utfora
arbetet

2. en tillsynsmyndighet rétt att pa begéran i de upplysningar och
handlingar fran byggherren som behovs for tillsynen 6ver bygg-, rivnings-
och markatgérder, och

3. en tillsynsmyndighet rétt att hos den som tillverkar eller representerar den
som tillverkar och hos den som importerar eller salufér byggprodukter som
omfattas av tillsynen

a) fa tillgang till produkter for kontroll

b) pa begéran fa de upplysningar och handlingar som behovs, och

c) fa tilltrdde till omraden, lokaler och andra utrymmen, dock inte bostader.
Tillsynsmyndighetens rétt enligt forsta stycket 3 géiller &ven hos den som
installerar hissar.

En myndighet som framstéller kartor for samhéllets behov har for att
fullgdra sin kartlaggningsuppgift ocksé en sadan ratt till tilltrdde som anges i
forsta stycket 1, dock inte till bostider.

Om det behovs for att tillsynsmyndigheten ska kunna ta del av innehéllet 1
ett utlandskt certifikat, intyg eller annan, ska handlingen p4 myndigheters
begiran visas i dversittning till svenska. Oversittningen behdver inte vara
auktoriserad. Lag (2016:140)

Forvaltningen kommer att ta stillning i1 frdgan om en pafoljd for den
konstaterade overtradelsen. I egenskap av ansvarig for den motordrivna
anordningen kommer ni att beredas mojlighet att yttra er om forvaltningens
forslag till beslut, innan drendet tas upp for 6verldggning i Milj6- och
samhillsbyggnadsndmndens sammantréde.

2(3)



Ni far gdrna bemdta informationen 1 detta brev genom en skrivelse till
forvaltningen. Det &r viktigt att fastighetségaren ldmnar de upplysningar
som den anser att forvaltningen bor kdnna till. Det skriftliga yttrandet ska
vara tillgéngligt for granskning hos forvaltningen senast den 11 februari
2024. Glom inte att uppge drendenummer: BY GG 2024-000116. Anvand
foljande mejladress: bygglov@eslov.se, eller skicka ert brev till:

Eslovs kommun, Stadshuset

Miljo- och samhéllsbyggnadsnimnden

Kart- och bygglovsavdelningen

241 80 Eslov
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INTYG
OMBESIKTNING

Intygsmottagare
OH Skéne AB

Kontor Vart uppdragsnr
Box 11405 Malmé 244304
400 10 GOTEBORG

010-479 30 00

Ert ordernr

Kund 88104105
171656, OH Skane AB Anlaggningsnr/Kontaktnamn

Q243302
Box 11405 Solrosen 1 ( Hiss )
400 10 GOTEBORG Christoffer Ahl

Solvigen 33

241 31 ESLOV
Objektnamn Besiktningsdatum Utford enl Registreringsnr
Varu-personhiss 2024-02-28 |BFS 2011:12 med &ndringar 12927929
Uppstaliningsplats Platsnr Kontrollklass
Solvégen 33 1
Tillverkare Tillverkningsnr Tillverkningsar
BILDEVE/Kone K-6233/ 1580706 1969
Skotselfirma Typbeteckning Inventarienr

Motum Hiss Skane AB

HYDR HISS

Resultat

Utan brist

Max antal personer  [Maxlast kg

6 500

Evakueringsplan

Alt. evakueringsplan

Personlyft korg

Ny besiktning senast

2025-02-28

Anmarkningar/Brister/Noteringar/Fast Information *)

Besiktningsintyget visar Kiwa Swedens bedémning av objektet /anlaggningen vid tidpunkten for besiktningen. Besiktningen utférdes i enlighet med Kiwa Swedens tekniska instruktioner,
checklistor och kraven i tillamplig foreskrift. Besiktningen ar utférd som visuell kontroll av de delar av anordningen som kan kontrolleras utan stérre demontering samt funktionsprov av skydd och

skyddsanordningar.

*) Noteringar och fast information &r upplysningar till kunden och paverkar ej besiktningsresultatet.

Kiwa Sweden A

Utskriftsdatum

2024-02-28

Besiktningsingen;jor

Olof Laneryd

Tel nr

010-479 30 00

Sida 1av 1

Dnr BYGG 2024-000116 — Ankom 2024-03-07



Byggsanktionsavgift

Fastighetsbeteckning Solrosen 1

Bilaga nummer

Byggnadsnamndens diarienummer BYGG 2024-000116

Arendebeskrivning

Arende Otillaten anvandning av en motordriven
anordning

Plan- och byggférordning (2011:338) 9 kap. 5 8

Byggsanktionsavgiften fér anvandning av en motordriven anordning i ett byggnadsverk i strid mot
5kap. 12,13, 14 eller 15 § ar 2 prisbasbelopp.

Plan- och byggférordning (2011:338) 5 kap. 12-15 88

12 § En motordriven anordning som ar installerad i ett byggnadsverk far anvandas endast for det
andamal och med den belastning och hastighet som anordningen ar avsedd fér och endast om
den uppfyller kraven pa skydd fér sakerhet och halsa.

13 8 Om en motordriven anordning ska kontrolleras enligt 8 eller 9 § och kontrollen inte har gjorts
inom foreskriven tid, far anordningen inte anvandas forran kontrollen ar gjord.

14 § En motordriven anordning far inte anvandas om den som ager eller annars ansvarar for
anordningen inte kan visa med ett protokoll enligt 11 § att anordningen uppfyller de krav pa skydd
for sakerhet och halsa som avses i 10 kap. 20 § andra stycket 1.

15 § Om det vid anvandningen av en motordriven anordning i ett byggnadsverk intraffar ett
olycksfall eller olyckstillbud, far anordningen inte anvandas innan nédvandiga skyddsatgarder har
vidtagits.

Berakning

Antal 1

Aktuellt prisbasbelopp (pbb) 57 300 kr (2024)
Berakningsgrundande formel (2*pbb*antal)
Berakning (2*57300%1)
Berdknad sanktionsavgift 114 600 kr

Dnr BYGG 2024-000116 — Ankom 2024-03-12
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Andersson, Mattias

Fran: Andersson, Mattias
Skickat: den 14 mars 2024 10:35
Till: 'Lilja Marie H'

Amne: SV: Varu- och personhiss
Hej igen

Kan du ringa till mig 0413 621 86, tack!

Mattias Andersson

Tillsyn bygglov

Miljé och Samhallsbyggnad
Eslovs kommun

241 80 Eslov

Tel 0413-62186
mattias.andersson@eslov.se
www.eslov.se

Fran: Lilja Marie H <Marie.H.Lilja@skane.se>

Skickat: den 14 mars 2024 10:23

Till: Andersson, Mattias <Mattias.Andersson@eslov.se>
Amne: Sv: Varu- och personhiss

Hej

Den som mest brukar anvanda denna ar stdderskan dagligen da hon jobbar pa bada plan med sin stadvagn
Jag har inte hort ngt om just denna perioden, men det har varit en del strul

Tyvarr osdker pa exakta dagar dock

/Marie

Fran: Andersson, Mattias <Mattias.Andersson@eslov.se>
Skickat: den 14 mars 2024 08:39

Till: Lilja Marie H <Marie.H.Lilja@skane.se>

Amne: Varu- och personhiss

Hej Marie

| vardcentralen Tabelund finns en varu- och transporthiss. Jag genomférde en kontroll av denna hiss den 28 februari
2024. Jag vill gdrna att du svarar pa en fraga gallande hissen. Min fraga: Har hissen varit avstangd (obrukbar) under
perioden 2024-02-21 till 2024-02-28? Om sa 6nskas kan du ringa till mig, innan du svarar har.

Vanliga halsningar

Mattias Andersson

Tillsyn bygglov

Miljé och Samhallsbyggnad
Eslovs kommun

241 80 Eslov

Tel 0413-62186
mattias.andersson@eslov.se
www.eslov.se
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2024-03-14

Solrosen 1
Milj6 och Samhéllsbyggnad
Mattias Andersson
0413 — 621 86

Tjansteanteckning

Tillsynshandldggare Mattias Andersson och enhetschefen Marie Lilja (Vardcentralen
Tabelund) diskuterade den pa fastigheten Solrosen 1 installerade hissen i ett telefonsamtal
den 14 mars 2024. Under samtalet meddelade Marie Lilja foljande:

1 att hon betriffande hissen gjort flera felanmélningar till fastighetsdgaren

2 att ’strul” forekommer, till exempel att hissens dorrar inte stings

3 att hon inte fitt meddelande fran fastighetségaren gillande avstdngning av hissen pa grund
av atgarder

Mattias Andersson
Tillsynshandldggare

Postadress 241 80 Eslov Besdksadress Stadshuset, Gréna Torg 2 Telefon 0413-620 00 Telefax 0413-62 500
E-post miljo.och.samhallsbyggnad@eslov.se webb www.eslov.se



Diarienummer BYGG 2024-000116

2024-03-14 OH Skéane AB
Mattias Andersson Box 11405
0413-621 86 404 29 Goteborg

mattias.andersson@eslov.se

Forslag till beslut

Denna handling giller fastigheten: SOLROSEN 1 (SOLVAGEN 33)
Arendenummer: BYGG 2024-000116
Fastighetens dgare: OH Skane AB

Beskrivning av darende

For vissa overtradelser av bestimmelser i plan- och bygglagen ska
tillsynsmyndigheten ta ut en byggsanktionsavgift. Innan
tillsynsmyndigheten beslutar att ta ut en byggsanktionsavgift ska den som
anspraket riktas mot ges tillfalle att yttra sig. Forvaltningens forslag till
beslut i drende BYGG 2024-000116, foljer enligt nedan. Fastighetsdgaren
bereds hdrmed mojligheten att till forvaltningen inkomma med ett yttrande
betriffande forslaget till beslut.

Beslutsunderlag

Besiktningsprotokoll (2024-02-21) 2024-02-26
Platsbesok foton 2024-02-28
Tjansteanteckning 2024-02-28
Information om upprittat tillsynsérende 2024-03-01
Delgivningskvitto 2024-03-07
Besiktningsprotokoll (2024-02-28) 2024-03-07
Berédkning byggsanktionsavgift 2024-03-12
Fraga till & svar fran enhetschef 2024-03-14
Tjéansteanteckning om telefonsamtal 2024-03-14

Redogorelse for arendet

Den 26 februari inkom ett besiktningsprotokoll till férvaltningen.
Besiktningsprotokollet géller en varu- och personhiss pé fastigheten
Solrosen 1. Enligt besiktningsprotokollet far objektet ej brukas forrin brister
atgardats och ombesiktning utforts.

Miljo och Samhallsbyggnad 1(6)
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: bygglov@eslov.se | www.eslov.se



Forvaltningens tillsynshandlaggare besokte fastigheten Solrosen 1 den 28
februari (kl. 14.10) 2024 f6r kontroll av anvandningsforbudet. Vid besoket
konstaterade tillsynshandldggaren att ingenting hindrade honom fran att
bruka hissen, trots att anvindningsforbud rader.

Efter platsbesoket tog tillsynshandldggaren kontakt med besiktningsbolaget
(KIWA), och stillde fragan om en ombesiktning av den aktuella varu- och
transporthissen mdjligen har dgt rum. Personalen uppgav att ombesiktning
annu inte har dgt rum.

Tillsynshandldggaren tog dven personlig kontakt med den som utfort
besiktningen. Aven besiktningsmannen uppgav att ny besiktning innu inte
ar utford, men att han dnda har for avsikt att utfarda ett nytt
besiktningsprotokoll med godként resultat, vilket skulle ske samma dag, det
vill sdga den 28 februari k1. 15.00.

Yttranden

Forvaltningen utfairdade den 1 mars 2024 information till fastighetségaren
angdende det upprattade tillsynsdrendet. Fastighetsdgarens undertecknade
och returnerade delgivningskvittot registrerades i detta tillsynsidrende den 7
februari 2024. Aven ett nytt besiktningsprotokoll med godkiint resultat
registrerades den 7 februari 2024 hos forvaltningen. Fastighetségaren har
inte yttrat sig om det upprittade tillsynsérendet.

Tillsynshandléggaren har tagit kontakt med enhetschefen i den vardcentral 1
vilken hissen &r installerad. Enhetschefens yttrande fér tolkas som att denne
inte har erhdllit meddelande frén dgaren till fastigheten betriffande det
anvindningsforbudet som triddde i kraft genom det underkénda
besiktningsresultatet den 21 februari. For 6vrigt forefaller enhetschefen att
inte vara n6jd med underhéllet av hissen.

Motivering

Fragan om overtradelse

Av 5 kap. 14 § plan- och byggférordning (2011:338) foljer:

En motordriven anordning far inte anvdndas om den som dger eller annars
ansvarar for anordningen inte kan visa med ett protokoll enligt 11 § att
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anordningen uppfyller de krav pa skydd for sdkerhet och hilsa som avses i
10 kap. 20 § andra stycket 1.

Forvaltningen bedomer att en motordriven anordning pa fastigheten
Solrosen 1 var tillganglig for bruk den 28 februari 2024 i strid med géllande
anvandningsforbud.

Fragan om ingripande

Av 11 kap. 5 § plan- och bygglagen (2010:900) foljer:

En tillsynsmyndighet ska prova forutsattningar for och behovet av att
ingripa eller besluta om en pafoljd enligt detta kapitel, sa snart det finns
anledning att ndgon inte har f6ljt en bestimmelse i denna lag, i foreskrifter,
domar eller andra beslut som har meddelats med stod av lagen eller 1 EU-
forordningar som ror frdgor inom lagens tillimpningsomréde.

Forvaltningen bedomer att ett ingripande med stdd av 11 kap. 5 § plan- och
bygglagen ar skiligt med anledning av att bestimmelsen om
anvandningsforbud i 5 kap. 14 § plan- och byggforordning dvertritts.

Pafoljd for 6vertradelsen

Av 11 kap. 51 8 plan- och bygglagen féljer:

Om nagon bryter mot en bestimmelse 1 8-10 kap. eller i foreskrifter eller
beslut som har meddelats med stod av nagon av bestimmelserna 1 16 kap.
2-10 §§ eller mot en bestimmelse i en EU-forordning om krav pa
byggnadsverk eller byggprodukter, ska en tillsynsmyndighet ta ut en
sarskild avgift (byggsanktionsavgift) enligt foreskrifter som har meddelats
med stod av 16 kap. 12 §.

Av 11 kap. 52 8 plan- och bygglagen foljer:

Byggsanktionsavgiftens storlek ska framgé av de foreskrifter som
regeringen meddelat med stod av 16 kap. 12 §. Avgiften far uppga till hogst
50 prisbasbelopp enligt 2 kap. 6 och 7 §§ socialforsidkringsbalken. Nar
regeringen meddelar foreskrifter om avgiftens storlek, ska hinsyn tas till
overtrddelsens alvar och betydelsen av den bestimmelse som dvertradelsen
avser.

Av 9 kap. 1 8 plan- och byggférordning foljer:

En byggsanktionsavgift enligt 11 kap. plan- och bygglagen (2010:900) ska
tas ut for de dvertrddelser och med det belopp som foljer av detta kapitel.
Avgiften faststills med tillaimpning av det prisbasbelopp som giller for det
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ar som beslutet fattas. Avgiften far uppga till hogst 50 prisbasbelopp.
Forordning (2013:308)

Av 9 kap. 3 § plan- och byggforordning foljer:

Om en byggsanktionsavgift har beslutats for en 6vertrddelse och den
avgiftsskyldige direfter pd nytt gor sig skyldig till en overtrddelse av samma
slag, ska en avgift for den nya 6vertrddelsen tas ut med dubbla det belopp
som foljer av detta kapitel, dock hogst 50 prisbasbelopp.

Forsta stycket giller endast 6vertrddelser som begés inom tva ér fran det
tidigare beslutet om byggsanktionsavgift.

Av 9 kap. 5 § plan- och byggférordning foljer:
Byggsanktionsavgiften for anvindning av en motordriven anordning i ett
byggnadsverk i strid mot 5 kap. 12, 13, 14 eller 15 § &r 2 prisbasbelopp.

Forvaltningen bedomer att en byggsanktionsavgift i enlighet med 11 kap. 51
§ plan- och bygglagen ska tas ut, och att berdkningen av avgiften ska ske
med i enlighet med 9 kap. 5 § plan- och byggforordning.

Berakning av byggsanktionsavgift

Vid berdkning av byggsanktionsavgift anvinds Boverkets guide, se
beslutsunderlag. Byggsanktionsavgiften for 6vertradelsen &r 114 600
kronor.

Eventuell nedséattning av byggsanktionsavgift

Av 11 kap. 53 § plan- och bygglagen féljer:

En byggsanktionsavgift ska tas ut &ven om Gvertradelsen inte skett
uppsatligen eller oaktsamhet.

Avgiften behover dock inte tas ut om det dr oskiligt med hinsyn till

1. att den avgiftsskyldige pa grund av sjukdom inte har formatt att sjélv eller
genom ndgon annan fullgdra sin skyldighet,

2. att dvertrddelsen berott pd en omsténdighet som den avgiftsskyldige inte
har kunnat eller bort forutse eller kunnat paverka, eller

3. vad den avgiftsskyldige har gjort for att undvika att en overtradelse skulle
intréffa.

Av 11 kap. 53 a 8 plan- och bygglagen foljer:

En byggsanktionsavgift far i ett enskilt fall sdttas ned om avgiften inte star i
rimlig proportion till den 6vertrddelse som har begétts. Avgiften far sittas
ned till hilften eller en fjardedel.
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Vid prévning enligt forsta stycket ska det sirskilt beaktas om Overtradelsen
inte har skett uppsétligen eller av oaktsamhet eller om dvertridelsen av
andra skal kan anses vara av mindre allvarlig art.

I frdgan om en eventuell nedséttning av byggsanktionsavgiften avvaktar
forvaltningen ett yttrande fran fastighetségaren.

Maojlighet att vidta rattelse

Av 11 kap. 54 8 plan- och bygglagen féljer:

En byggsanktionsavgift ska inte tas ut om réttelse sker innan fraigan om
sanktion eller ingripande enligt detta kapitel har tagits upp till 6verldggning
vid ett sammantridde med tillsynsmyndigheten.

Forvaltningen bedomer att réttelse inte 4r en mojlighet 1 det aktuella fallet.
Om ett besiktningsprotokoll som omedelbart forbjuder fortsatt anvindning
har utfardats, och det vid en senare tidpunkt sker en ny besiktning med ett
resultat som medger bruk av den motordrivna anordningen, innebér det
endast att den motordrivna anordningen fér brukas frdn den tidpunkt da nytt
besiktningsprotokoll utfardats. I tiden innan nytt besiktningsresultat
meddelats dr bruket av den motordrivna anordningen per definition en
Overtridelse.

Definition av avgiftsskyldig person

Av 11 kap. 57 § plan- och bygglagen féljer:

En byggsanktionsavgift ska tas ut av

1. den som nér dvertrddelsen begicks var dgare till den fastighet eller det
byggnadsverk som overtriadelsen avser,

2. den som begick dvertrddelsen overtridelsen, eller

3. den som fatt en fordel av dvertradelsen

Forvaltningen bedomer att byggsanktionsavgiften ska tas ut av OH Skane
AB (16559163-0198), da bolaget &r dgare till fastigheten Solrosen 1.

Fragan om preskription intratt

Av 11 kap. 58 8 plan- och bygglagen foljer:

Innan tillsynsmyndigheten beslutar att ta ut en byggsanktionsavgift ska den
som anspraket riktas mot ges tillfélle att yttra sig. En byggsanktionsavgift
fir inte beslutas, om den som anspréket riktas mot inte getts tillfdlle att yttra
sig inom fem ar efter Gvertrddelsen.
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Forvaltningen bedomer att den avgiftsskyldige har getts mdjligheten att yttra
sig inom fem ar frdn Gvertradelsen.

Forvaltningens forslag till beslut

Med anledning av att OH Skane AB (16559163—0198) pa sin fastighet
Solrosen 1 har brukat en motordriven anordning i strid med 5 kap. 14 §
plan- och byggforordning foreslar forvaltningen att nimnden beslutar att ta
ut byggsanktionsavgiften 114 600 kronor av OH Ské&ne AB i enlighet med
bestammelserna i 11 kap. 51 § plan- och bygglagen (2010:900) och 9 kap. 5
§ plan- och byggforordning (2011:338).

Ert yttrande om forslaget till beslut
OH Skéane AB bereds hirmed mgjlighet att 1 enlighet med 11 kap. 58 § plan-
och bygglagen inkomma med ett yttrande om detta forslag till beslut. Det ar
viktigt att OH Skéne AB ldmnar den information eller de upplysningar som
bolaget anser att forvaltningen bor kénna till. Det skriftliga yttrandet ska
vara tillgéngligt for granskning hos forvaltningen senast den 22 mars 2024.
Anvind foljande mejladress: bygglov@eslov.se, eller skicka ert brev till

Eslovs kommun, Stadshuset

Miljo- och samhiillsbyggnadsnimnden

Kart- och bygglovsavdelningen

241 80 Eslov
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OH Skane AB
Yttrande giillande Tillsynséirende Solrosen 1, Solviigen 33, Eslov

OH Skéne AB vill med redogérelse nedan belysa aktuella omsténdigheter.
Overtridelsen har inte pa ndgot sitt skett uppsatligt.

OH Skéne AB ser hogst allvarligt pa aktuell hdndelse och tar lirdom av situationen samt
sikerstéller nu arbetsrutiner med alla parter for att undvika aterkommande brister.

Fastigheten Solrosen har en vardinrattning med eget skalskydd. Accessen till
fastigheten/hissen har hela tiden ombesorjts av hyresgésten sjédlv under verksamhetens
arbetstider. Fastigheten har saledes varit tom efter aktuell arbetstid.

Besiktningsanmérkningen “’Skétselfirman saknar tilltrdde 24/7” har kommit som en
dverraskning for SBB da det inte har férekommit tidigare signaler gillande foréindringar i
verksamheten. Det har inte heller férekommit papekande fran tidigare besiktningstillféllen
géllande tilltrade.

Ater igen ser OH Skane AB hogst allvarligt pa aktuell hindelse och tar lirdom av situationen
samt sékerstéller nu arbetsrutiner med alla parter for att undvika aterkommande brister.

Onsdag 21 februari
Besiktning Hiss Solrosen 1. Tabelund.
Resultat Ej godkénd kontroll med korforbud.

Torsdag 22 februari
Besiktningsprotokollet skickas fran Kiwa till SBB, Dario.

Fredag 23 februari
SBB, Dario skickar besiktningsprotokollet med anmarkningar till Tobias pa Motum (
Hisskotselfirman ) for aterkoppling.

Lordag 24 februari
Helg

Sdndag 25 februari
Helg

Mandag 26 februari

Motum far aterkoppling fran SBB forvaltaren om att Securitas skoter jouren.

SBB vidarebefordrar kontaktuppgifter till Securitas.

Motum informerar Kiwa , Olof Laneryd géllande atgérdad besiktningsanméarkning med
kompletterande uppgifter.

Motum bestaller ombesiktning av Kiwa, enligt praxis.

Motum aterrapporterar besiktningsanmarkningen som ”atgérdad” i Kiwas webportal "Q3webb” ,
enligt Kiwa inarbetad rutin.

Tisdag 27 februari
Motum avvaktar ny besiktningstid fran Kiwa.

Onsdag 28 februari
Tillsynshandlaggaren gor platsbesok och dokumenterar att hissen &r i gang vid platsbesoket.

Dnr BYGG 2024-000116 — Ankom 2024-03-22
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